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nieuwe voertuig gratis meegeleverd.
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Beenschild voor de FLORETT

praktisch en elegant

Niet aitijd schijnt de zon, maar ook wuwij echt
hondeweer”” behoeft het rijden niet onaangenaam
te zijn — Voor Uw Florett bestaat er immers het
elegante beenschild.

Regen. plassen, modderige wegen behoeven U
niet meer af te schrikken. want het beenschiid
houdt het water tegen, en beschermt tegen modder
en vuil.

Uw benen blijven warmer, w~ant het beenschild
houdt de wind tegen, echter zonder dat de snei<
heid merkbaar vermindert.

Er zijn zeifs Florett-rijders, die beweren, dat het
beenschild een regenbroek uitspaart.

En de montage? — Geen zorg: U behoeft Uw
Florett niet lang ervoor te missen: In een goed
half uur kan het beenschild door Uw dealer
worden gemonteerd.
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Garantie

bepalingen

GARANTIE-BEPALINGEN

De garantie geldt voor een tiidvak van ZES MAANDEN na
datum van aankoop en tot een maximum van §000 km. is
slechts gedurende deze periode van kracht. terwijl defekten
of beschadigingen, waarvoor wij ons volgens deze garantie
aansprakelijk stellen, alleen zullen worden gegarandeerd in
de vorm van het gratis verstrekken van een nieuw deel, ter
omruiling tegen dat deel van het voertuig, waarvan is ge-
bleken. dat het ondeugdelijk is. Wij stellen ons derhalve niet
aansprakelijk voor de kosten van montage van zulk een gratis
deel, noch voor de kosten van montage van zulk een gratis
deel door derden, noch voor enige verdere kosten of gevol-
gen, hoe dan ook direkt of indirekt uit dit gebrek voort-
vioeiend. Daar het voertuig door verkeerde behandeling, mis-
bruik of verwaariozing kan worden beschadigd. heeft deze
garantie geen betrekking op enig defekt veroorzaakt door
verkeerde behandeling, misbruik of verwaarlozing. In gevallen
waarin _het voertuig voor verhuurdoeleinden wordt gebezigd
of bij reparatie andere onderdelen dan originele zijn gebruikt,
zal generlei garantie van welke aard ook kunnen worden ge-
geven. Artikelen, als banden, buddyseats, kettingen. lampjes.
bougies e.d. en ieder ander artikel, op speciale bestelling
van eigenaar of koper gemonteerd of bijgeleverd. vallen
siechts onder de garantie-voorwaarden. die de fabrikanten.
resp. officiéle importeurs van die artikelen., eventueel ver-
lenen resp. stellen. Voor de duurzaamheid van lak en chroom
wordt generiei garantie gegeven.

De gegeven garantie geldt, met inachtneming van voren-
staande voorwaarden en gedurende de genoemde periode.
uitsluitend indien het voertuig zich in de eerste hand be-
sindt. De garantie vervait zodra zij in de tweede hand over-
gaat.

De eigenaar van het voertuig is verplicht bij het aanhangig
maken van een garantiegeval ons alle inlichtingen te ver-
strekken, die van hem worden verlangd, teneinde de oorzaak
van zulk sen geval te kunnen vaststellen. Bovendien stelt
hij zich garant voor alle kosten, welke ontstaan door het
transport van en naar de fabriek of verkooporganisatie van
het voertuig, van de defekte of geremplaceerde onderdelen
of van het complete voertuig.

ledere garantie vervalt, indien mocht blijken dat in de oor-
spronkelijke technische specificatie wijzigingen zijn aange-
hracht en/of niet de voorgeschreven oliesoort en of -dikte
gebruikt werd.

N.B. Gebruik uitsluitend olie SAE 50 in Uw mengsmering



Gegevens van

Uw motorrijwiel
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Wat van

belang is

Voor het Kreidler Florett motorrijwiel heeft men
rijpewijs A nodig.

Bovendien een kentekenbewijs, terwiji de vereiste
wegenbelasting moet zijn betaald.

U bent verpiicht zich tegen Wettelijke aansprake-
lijkheid te verzekeren tot een vastgesteld bedrag
van f 250.000.

Bij het motorrijwiel hebt U een garantiebewijs
met servicecheques ontvangen.

Verzuimt U niet alle servicebeurten op tijd te
laten uitvoeren, dat is niet alleen belangrijk voor
een lange levensduur van het motorrijwiei, maar
ook voor garantiebeoordeling kan dit besiissend
zijn.

Bij vervanging alleen originele Kreidler onderdelen
gebruiken, dit spreekt voor zich, daar alleen
originele delen een goede werking waarborgen.
Bij bestelling van onderdeien bij Uw handelaar,
aitijd frame- en motornummer opgeven.

Schrijft U voor het gemak en voor de goede orde
op blz. 5 de gegevens van Uw motorrijwiel in,
wanneer U ze dan nodig hebt, behoeft U niet
steeds naar uw motorrijwiel te lopen om ze na te
zien.

Wanneer U Uw sleuteis bent kwijtgeraakt, behoeft
U slechts het sleuteinummer aan uw dealer op te
geven om nieuwe te laten bestellen.

Vergeet dus niet om het sieuteinummer op biz. 5
in te schrijven.




Nummerplaatje

Framenummer

S8

Op de rechterzijde van het frame, onder de buddy-
seat, zit het nummerplaatje. Dit plaatje heeft de
waarde van een dokument, en mag in geen geval
worren verwijderd.

K 545 202

Dit bevindt zich achter de carburateur, en is ook
zichtbaar, wanneer het rechter motorscherm niet s
is gedemonteerd.




Motornummer
7 T e .
Dit wordt zichtbaar, wanneer het rechter motor-
scherm is gedemonteerd. Het is achter op het
motorblok ingesiagen.
i s H
{ Gereedschap |
e KREIDLER
MADE N GERMANY
g
i
SR . ok o
Het gereedschap is opgeborgen in het afsluitbare
gereedschapkastje onder de achterzijde van de y
Juddyseat.
S9
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Voetschakeling

Lichtschakelaar

Gl= =t
.
LN

f

( K 565208

Aan de linkerzijde van de motor — schakelpedaal
neemt a'tijd cezelfde stand in — pedaal naar be-
neden trappen: terugschakelen — pedaal om-
hoogtrekken: opschakeien — vrijloop tussen eerste
en tweede versnelling.

18

K545 226

Hefboom naar boven : groot licht
(linker pijlen) middenstand: dimlicht

naar onder : licht uitgeschakeld
Drukknop links claxon
(schuine pijl)
Drukknop kortsiuitknop om de motor af
rechtsonder te zetten




~

. Stuursiot

stuur naar links
draaien

Handrem
Gashandie
Kbppehng
Voetrem
Voetschakeling
Kickstarter
Lichtschakelaar

Snelheidsmeter-
kilometerteller

Gereedschap

. pompje
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Voor
de start

Brandstof in de
tank?

Benzinekraan

Voorbereidingen voor de eerste rit

Schone benzine zou een spoedig einde van Uw
motor betckenen. Vereist is mengsmering in de
verhouding 1 : 25 (1 deel olie op 25 delen benzine).
Gebruik hiervoor uitsluitend een goede tweetakt-
olie van een betrouwbaar merk, dikte SAE 50.

Het gebruik van zgn. zelfmengende olie moet be-
slist worcen ontraden, daar de smerende eigen-
schappen van deze olie niet voldoende zijn voor
deze motcr. y

reserve // gesloten
: /]

// v /

4 I

open

De benzinekraan naar voren draaien: gesloten,
naar onder draaien: open,
naar achter draaien: reserve.

Wanneer de motor wordt afgezet, moet de kraar
~orden afgesioten.




De spanning van de banden kan niet met de hand
worden gemeten. Gebruik dus een bandenspan:
ningsmeter, of laat bij een tankstation Uw banden
op spanning brengen.

in de voorband moet de spanning altijd 1,5 atm.
(22,2) psi) zijn.

In de achterband bij een belasting met:

één persoon .......... 2,2 atm. (33,5 psi)
twee personen 2.5 gt (37" "psi)

De remwerking kan men even controleren, door
met ingetrokken handrem, en ingedrukte voetrem,
de motorfiets te proberen te verrijden.

Wanneer de motor koud is, kan men het aanslaan
rergemakkelijken, door de stift van de startschuif,
die van boven uit de carburateur steekt, in te
drukken. Wanneer gas wordt gegeven, komt de
stift vanzeif weer in zijn oorspronkelijke stand
terug.

De koppeling moet goed vrijkomen. Controleren
door de versnelling in te schakelen, en met inge-
trokken koppelinghandle de motorfiets te verrijden.
Dit moet zonder moeite gaan.

Alleen in de vrijloop kan de motor worden aange-
trapt.

De koude motor mag men onbelast niet vol gas
laten draaien.

Claxon proberen.

Voor ritten bij duisternis moeten de lichten worden
gecontroleerd.

Voor
de start

Bandenspanning

Remmen

Startschuif

Koppeling

Aantrappen

Signaal

Lichten

S 15



Goed schakelen

Start

Koppeling

Opschakeien

Terugschakelen

(&)
<D

D= motor draait stationnair — koppeling intrekker.
— oven wachten — le versnclling inschakelen —
koppeling langzaam op laten komen — hoe meer
de koppeling pakt, hoe meer gas bij gegeven
moct worden — wanneer men rijdt laat men de
koppeling los.

De koppeling mag nooit langdurig achtereen slip-
pend worden gehouden, dat wil zeggen: niet met
slippende koppeling rijden en niet veor stoplichten
wachten met ingetrokken koppeling, maar de vrij-
ioop inschakelen.

Terwiji de rechter hand het gas dichtdraait, moet
de linker de koppeling intrekken en dc linkervoet
de versnellingspedaal naar boven trekken. Daarna
de koppeling los laten en tegelijkertijd weer gas
geven. Voet onder de schakelpedaal weghaien,
opdat deze weer in de ruststand terug kan
springen.

Bij het terugschakeien' keni - men het best een
~einig tussengas | geven. Dit bevordert het
soepel schakelen en geeft dus een grotere e
vensduur van de versneilingsbak. Schakel nooit
met geweld.

Wil bij stilstand de motor niet inschakeien, car
aven verrijden, en tegelijkertijd schakelen.




Goed schakelen

lijdens het rijden moet men, voorai met een Belangrijk!
nieuwe motor in de lagere versneilingen het mo-

tortoerental niet nodeloos opjagen.

Echter ,onder z'n toeren rijden” is ook schadelijk.

Opschakelen:
bij 20-25 km/uur in de 2e versn
bij 35-40 km/uur in de 3e versn.
bij 45-55 km/uur in de 4e versn.
bij 55-70 km/uur in de 5e versn.

Terugschakelen:

bij 70-55 kmjuur in de 4e versn.
bij 55-45 km/uur in de 3e versn.
bij 40-35 km/uur in de 2e versn.
bij 25-20_km/uur_in_de le versn

De motor is van nieuw af tegen volgas bestand.

Bijzondere inrijvoorschriften behoeven niet te
worden aangehouden. Bent U overtuigd, dat alles
aan Uw motor goed werkt, en bent U met de be-
diening vertrouwd geraakt, dan kunt U vrijuit
rijden.

Echter niet te lang in de lagere versnellingen

blijven rijden, op tijd schakelen — zorgen dat de
motor niet te veel, maar ook niet te weinig toeren
maakt

(9]
=




En zo werkt
de tweetaktmotor

1. Uitlaatpoort 5. Tandwiel 8. Vliegwiel
2. Spoeipoorten 6. Krukas Magneetontstekil
3. Koppeling 7. Kogeilager 9. Schoepenrad
4. Tandwiel 10. Carter
S18
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En zo werkt

de tweetaktmotor

De grootste eenvoud — geen kleppen — geen
kleppenmechanisme.

Slechts drie bewegende delen:
ZUIGER — DRIJFSTANG — KRUKAS.

" ledere krukasomwenteiing een cilindervulling;

Ped cilindervulling een vonk:
Per vonk een arbeidsslag.

De zuiger beweegt zich omhoog — daarbij ont-
staat in de krukkast en onder de zuiger een
onderdruk.

Voordat het bovenste dode punt wordt bereikt,
laat de onderzijde van de zuiger de inlaatpoort
vrj — vers mengsel stroomt in de krukkast.

Gaat de zuiger weer naar onder, dan siuit de
zuiger het inlaatkanaal weer en comprimeert ver-
voigens het aangezogen mengsel in de krukkast.
Vlak voor het onderste dode punt laat de boven-
zijde van de zuiger de spoelpoorten vrij — het
samengeperste gas stroomt van de krukkast naar
de cilinder.

In het onderste dode punt staat ook de uitlaat
open — dus kan het uitlaatgas uitstromen, terwijl
het verse mengsel de cilinder binnenkomt en de
rest van het uitlaatgas de uitlaat indrukt. Opdat
het verse mengsel ook niet in de uitlaat verdwijnt
heeft de tweetaktmotor een nauwkeurig afge-
stemde uitlaat nodig — Dus verander daar niets
aan. Alleen beginners maken de fout de uitlaat te
te gaan veranderen.




En zo werkt

de tweetaktmotor

Wat gelijktijdig
gebeurt

Zo wordt er
gesmeerd

De zuiger gaat weer omhoog — de zuiger sluit
de spoelpoorten weer en kan nu in de geheel
gesloten cilinder het mengsel comprimeren. Viak
voor het bovenste dode punt (voorontsteking)
steekt de bougie het benzine-lucht-mengsel aan,
dat door de verbranding sterk uitzet en daardoor
de zuiger weer naar onder duwt.

Bij zuiger in bovenste dode punt — Ontsteking en
inlaat.

Bij zuiger in onderste dode punt — Uitlaat en
spoeling. :
Zuiger gaat naar onder: Expansie van verbrande
gassen en compressie van vers mengsel in kruk-
kast.

Zuiger gaat omhoog: Onderdrukvormig in kruk-
kast en compressie van vars mengsei in ciiinder.

Uit de tank komt het oenzine-olie-mengsel in de
carburateur. Daar wordt een brandbaar benzine-
lucht-mengsel gevormd, waarin natuurlijk ook nog
de olie zit. Door de benzine wordt de-olie niet
opgelost, doch in fijnverdeeide toestand meege-
voerd.

Er wordt dus een benzine-olie-lucht-nevel door de
motor aangezogen, welke zlle lopende delen ,De-
slaat’’. Daardoor krijgen alle lopende delen hun
olie: het cilindericopviak, de zuiger, de zuiger
veren, de twee drijfstanglagers en de krukas-
lagers.

VVoor de twesetakt mengsmering is net zo weinig
olie voldoende als de mengverhouding aangeeft
nl. 1:25. Wat er echter wel op aan komt, is dat
U een tweetakt-olie gebruikt van een betrouwbaar
merk en met de juiste viscositeit nl. SAE 50.



De Florett tweetaktmotor is voor normale benzine
geconstrucerd. Wie dit niet gelooft, mag rustig
cen keer superbenzine gaan tanken. Echter wan-
neer U denkt hiermede vermogen te winnen, komt
U bedrogen uit: het helpt niets! Ook wanneer Uw
motor gespaard zou worden door het gebruik van
superbenzine, zouden wij deze brandstof aanbe-
velen. Wij, als goede kenners van het fabrikaat,
bevelen echter aan: Gebruik gewone benzinel

Alleen olie van cen goed merk gebruiken — en
omdat de Flocrett motor zoals iedere andere motor
zijn eigen oliesoort nodig heeft, mag men alleen
gebruiken: Tweetakt-motorolie SAE 50, dat voor
net in de tank wordt gedaan; goed met de juiste
hoeveelheid benzine is vermengd.

Het gebruik van zeifmengende olie moct — in
verband met de geringere smeercapaciteiten hier-
van, worden afgeraden.

Dopes, zoals Desoiite, in de voorgeschreven hce-
veelheid (10 cc Desalite op 5 liter benzine) hebben
's winters het voordeel, dat ze bepaalde anti-cor-
rosie-bestanddelen bevatten.

Wanneer men bergaf rijdt, behoeft de motor niet
te trekken, maar wordt door het achterwiel aan-
gedreven. Aangezien de motor zijn smering met
de brandstof krijgt toegevoerd, is het beter, om
niet kilometers lang met gesloten gas te rijden,
doch af en toe het gashandle even open te
draaien. Hierdoor wordt de motor dan gekoeld en
ontvangt tevens zijn smeerolie. Daar het remver-
mogen van een tweetaktmotor zeer gering is, heeft
net geen zin om in een lagere versnelling te gaan
rjden. Dit zou alleen motorslijtage in de hand
werken.

Benzine

en olie

Met superbenzine
wint u niets!

Niet alle olie
is gelijk!

Anti-corrosie-
bescherming

Mgtorsmering
bergaf



en olie

Verkeerd en bovendien gevaariijk is het

om bij het afdalen de motor in de vrijloop te
schakelen an af te zetten. Hierbij kan de aandrijfas
in de versnellingsbak drooglopen. Bovendien zou
het onmogelijk zijn om eventuele lichtsignalen te
geven, caar alleen stroom wordt geleverd by
draaiende motor.

Ook mag men niet bergaf rijden met ingetrokken
koppeling, daar geen enkele platenkoppeling er-
tegen bestand is, om in ingetrokken stand kilo-
meters lang te worden belast. Oververhitting en
vroegtijdige slijtage wvan de koppelingsdrukstift
ziin het gevolg. Rijd dus bergaf met ingeschakeide
motor. Wanneer ce sneiheid te hoog wordt, even
bijremmen.

Versnellingsbakolie De oiievulplug bevindt zich r:chts in net motor-

verversen carter — Olichoeveelheid 350 cc — Kreidler
KC 80 versnellingsbakolie — verversen volgens
ondernoudsschema — Controle oliepeil: Motorrij-
wiel 15 a 20 graden naar links laten overheilen.
— olievulplug losdraaien — oliepeil most dan tot
aan het vulgat komen.
D2 olisaftzpplug bewindt zich aan de linkerzijde
van het carter, onder de kickstarteras. — Het af-
tappen van de olie kan het best met warme motor
geschiecen.

i ]|E i
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Voor de motor van de Florett Super is niet ledere
bougie geschikt,

Het hoogste motorvermogen wordt met zgn. race-
bougies bereikt, zoals Bosch W 270 T 16 of BERU
280/14. Naast hun hoge kostprijs is echter ook
nadelig. dat de eiectrodeafstand niet nagesteid
Kan worden, hetgeen de levensduur aanmerkelijk
verkort. Men gebruikt deze bougies dan ook het
best alleen voor wedstrijden.

De beste normale bougie is b.v. Bosch W 260 T &
Beru 260/14 of Champion L 81. Wanneer echter
alleen in de stad gereden wordt, en korte afstan-
aen worden afgelegd, kunnen deze bougies snel
beroeten, dan kan men beter een iets ,warmere’
2ougie monteren, zoals Bosch W 240 T 1. Wanneer
echter een grotere afstand wordt afgelegd, onmid-
dellijk weer een bougie met de warmtegraad 260
monteren.

Bromfietsbougies 2yn voor kleine vermogens ge-
maakt, en hebben een te geringe warmteafvoer.
Bij een motor met sen zo hoog specifiek ver-
mogen als die van het Florett motorrijwiel, kan de
centrale electrode smeiten, wat aververhitting en
vastlopen tot gevolg kan hebben.

Om bij het starten de vonk op volle sterkte te
<unnen benutten, mag niet met ingeschakeld licht
worden gestart. Gaat het starten zelfs met licht
uit nog moeilijk, dan is in de regel de electrode-
afstand van de bougie te groot geworden; te ver-
helpen, door de Massa-electrode terug te buigen
tot een afstand van 0.35 mm s verkregen,

Hoogste rendement

Beste normale
bougie

Geen bromfiets-
bougies!

Sterkte van de
vonk




Electrodenafstand

Onderhoud van
bougies

0,35 mm
»

.'(\
K 5Lz 212

De electrodenafstang moet 0.35 mm zyn.

Bougies verslijten, doordat ze afbranden. Door net
afaranden veriiezen de Sougie-eiectroden aan ma-
:ariaal, waardoor ce afstand tussen deze elec-
troden mettertijd groter worct. Is deze afstand te
groot geworden, dan wil de motor siecht aanslaan,
an slaat soms zelfs af, wanneer men het licht
aan doet. Wanneer de electroden teveel zijn afge-
srand, moet de bougie worden vernieuwd.

‘uile oougies niet afschrapen met scherpe ge-
reedschappen, maar met een zacht staalborsteitje
reinigen, beter is het de bougie even te laten
zandstralen in een bougie-reinigingsapparaat, dat
n iedere goede garage aanwezig is.



Aan de instelling van de carburateur en aan de
uitlaat mag men niet zo maar iets veranderen. Dit
komt namelijk oversen met het eigenhandig ver-
anderen van de koppei- en vermogenskarakteris-
tiek, welke zo gunstig mogelijk daor de construc-
teurs van Kreidler in dit motortje zijn verwezen-
lijkt.

De gehele weg, die het gas aflegt, langs lucht-
filter, carburateur, motor en uitlaat, tot aan het
einde van de knaldemper toe, is een gesioten, op
elkaar afgestemd trillingssysteem. Veranderingen
aan de originele toestand zijn altijd aantasting van
de goede werking van de motor, welke niet ver-
beteren, maar alleen verslechteren kunnen: aan
loopeigenschappen. dan wel aan levensduur.

Hoofdsproeier 72
Naaldsproeier 7037
Sproeiernaaid No. 3

Naaldstand 3 (3e inkeping van boven)
Gasschuif met venster 4,5 breed en 1,5 diep

Stationnaire sproeier 35

Carburatie

Geen
veranderingen!

Instelling

S 25




Carburatie

Vlotterkamer

KEL2?24a

Klemmen aan carburateur en aanzuiggeruisdemper
losdraaien — Carburateur met de bovenzijde naar
net frame toe draaien — beugel van viotterkamer
naar achter drukken {onderste pijl) — vlotter-
kamer afnemen.

Weest voorzichtig met het aanpakken wvan de

viotter — verbuigingen veranderen het viotterka-
merniveau.

S 26



Hoofdsproeier kan met een sleutel 8 na afname
van de vlotterkamer uitgedraaid worden.

Wanneer de motor niet stationnair wil draaien, of
inhoudt tijdens het accelereren, is de stationnaire
sproeier (zie fig. blz. 26, onderste kleine pijl) ver-
-vuild.

Sproeiers alleen met lucht schoonblazen, geen
scherpe voorwerpen zoals naalden etc. gebruiken.

Er bestaat geen aanleiding om de gasschuif te
demonteren, de naaldstand mag niet worden ge-
wijzigd.

De schroef aan de zijkant van het carburateurhuis,
poven de viotterkamer (fig. blz. 26 bovenste
kleine pijl) is de aanslagschroef voor de gasschuif,
om het stationnaire toerental in te stellen.

Niet zonder-aanzuiggeruisdemper rijden, daar dan
de carburateurafstelling niet meer juist s, de
motor in net onderste en middelste toerentaibe-
reik aan vermogen verliest en de cilinder eerder
verslijt wegens relatief slechtere smering en koe-
ling.

De aansluiting van de aanzuiggeruisdemper aan
het frame moet zorgvuldig gebeuren, en kan het
pest met dik vet of Bosch-kit KK 1V1 worden af-
gedicnt, echter ervoor zorgen, dat geen vet in het
uchtkanaal komt.

Let op! de tekening op biz. 26 laat zien, waar de
schroef van de klemring niet mag zitten — deze
moet of geheel boven of geheel onder zitten,
anders past het rechter motorscherm niet meer
goed.

Carburatie

Hoofdsproeier

Stationnaire
sproeier

Aanzuiggeruis-
demper



Carburatie

Schoonmaken
luchtfilter

I
i
i

T

Voor het schoonmaken van het luchtfilter moet de
aanzuiggeruisdemper worden zafgenomen.

Klem losdraaien — filterkamer wvan het frame
afdraaien — achterzijde omhoogdrukken — van
de carburateur trekken.

Spanband losmaken (onderste pijl) — filter uit-
nemen — filter uitspoelen in wat brandstef uit de
tank, zodat na verdampen van de benzine een dun
laagje olie achterblijft op het filter — dan het
filter weer in de pasrand van de demper leggen
{smalle buitenrand aan de carburateurzijde). Al-
leen op de buitenrand drukken — Filter materiaai
niet beschadigen of indrukken. Met de spanband
weer vastzetten.



Het instelien moet bij warme motor gebeuren,

De stelschoef van de gaskabel zo ver mogelijk
indraaien — dan door de spleet in het motor-
scherm rct cen schrocvencdrazier de aanslag-
schro=f craz'en: naar rechts: motor loopt sneller,
naar links: motor loopt langzamer.

Het goede stationnaire toerental is dat, waarbij de
motor net niet meer stoot, doch regeimatig draait
— speling in de gaskabel nastellen met stel-
schroef — stelschroef met contramoertje vast-
Zetten.

Is de overgang van stationnair draaien op hogere
toerentallen slecht, dan kan deze met de lucht-
regelschroef worden verbeterd. De schroef zit aan
de framezijde van de carburateur.

De normale instelling is 1 slag uitgedraaid.

Wanneer de motor koud is, de van boven uit de
carburateur stekende stift indrukken — wanneer
net gashandle wordt opengedraaid komt de stift
vanzeif weer in zijn oude stand terug.

Zou bij koud weer de motor niet goed , opnemen’,
dan moet met steeksieutel 8 de luchtregelschroef
jets worden ingedraaid. Het mengsel wordt dan
rijker.

Heeft de motor bij stationnair toerental een te rijk
mengsel, of ,verzuipt’ hij, dan de |uchtregel-
schroef 14 tot 4 slag uitdraaien, om een armer
mengsel te verkrijgen.

Na het instellen van de luchtregelschroef, het
stationnaire toerental met de aansiagschroef voor
de gasschuif naregelen.

Carburatie

Instellen van
stationnaire
sproeier

Luchtregeischroef
stationnaire
sproeier

Koude start

W
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Benzinekraan
reinigen

in de benzinekraan bewvinden zich twee zeefjes,
~elke dienst doen ais brandstoffilter. In het bij-
zonder n de eerste dagen na ingebruikname van
het voertuig zetten zich hier losgeraakte deeitjes
uit de tank op af, Het fijne zeefje bevindt zich
onder de kraan en wordt met cde warteimoer van
de slangnippel gedemonteerd. Dit filter moet elke
3000 km worden schoongeblazen. Het grove filter
is slechts toegankelijk, door de gehele benzine-
kraan te demonteren. Deze zeef moet na de eerste
500 km grondig worden schoongemaakt. daarna
edere 6000 km.

530
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Bij tweetactmotoren zet zich altijd een hoeveelheid
verbrande ciie en gedeeltelijk verbrande benzine
in de uitlaat af, in de vorm van kool en teerachtige
substanties. De gaten in de demperruimten worden
hierdoor kleiner, waardoor het motorvermogen
minder wordt. Bovendien hoort men bij het af-
sluiten van het gas de motor hevig bonken en
stoten.

In het onderhoudsschema komt dan ook het ont-
Kolen van de uitlaat regeimatig voor.

Om de uitlaat te ontkolen. moet men met pijp-
sleutel 10 het eindstuk demonteren en de binnen-
demper uittrekken. In de uitlaat is nu =en schot
zichtbaar, waarin 8 gaten zitten. Deze gaten moe-
ten nu goed worden doorgeprikt, waarbij erop
gelet moet worden, dat de boring niet groter
wordt gemaakt. Binnendemper en eindstuk moeten
eveneens goed worden gereinigd. Bij de montage
moet het asbestkoord weer zorgvuldig worden
aangebracht, om een goede afdichting te wver-
krijgen.

Alle veranderingen aan de uitlaat aangebracht,
ook die om het uitlaatgeluid te versterken, ver-
zwakken niet alleen het motorvermogen, doch zijn
ook tegen de politievoorschriften.

S 3



Insteigegevens

Afstelling

532

\Voorontsteking 0,9-1.3 mm voor B.D.P. (voor het
hovenste dode punt). = 16-19° krukhoek.
Afstand van de onderbrekercontacten 0.35 mm.
Electrodeafstand bougie 0,4 mm, max.
Poolschoen-afstand 7-11 mm, staat meestal dicht
bij 7 mm gesteld.

Cksesazo/
Linker motorscherm afnemen — men kan met pijp-
sleutel 10 de drie schroeven iosdraaien — ont-
stekingsdeksel afnemen — vliegwiel draaien tot-

dat het merkteken zichtbaar wordt.

De contrale en afstelling is zeer eenvoudig.

Het viiegwiel zo draaien dat de onderbreker geheel
geopend is. Nu met een voelermaat van 0,35 mm
ussen de contactpunten en proberen of deze er
lichtschuivend tussen gaat.

Staan de punten te nauw of te wijd, dan deze eerst
verstellen.

Nu het vliegwiel draaien tot het rechtse merkteken
op het carter overeenkomt met het merkteken op
het vliegwiel. Op dit moment moet de onder-
sreker gaan openen, is dit niet het geval dan

-

-

.
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de grondplaat gaan verdraaien tot dit is bereikt.
s het niet mogelilk om dit moment te bereiken
dan dienen de onderbreker-contacten te worden
vernieuwd omdat er dan teveel van de punten is
weggebrand.

K545231

Na langere tijd vertonen de onderbrekercontacten
norandingen, (verhogingen en gaten) — kleine
oneffenheden zijn niet storend — ledere 10.000
«m echter moeten de contacten worden gecontro-
leerd. Wanneer veel in een stoffige en/of vochtige
omgeving wordt gereden, eerder.

De contacten kunnen met een in wasbenzine ge-

doopt penseel worden schoongemaakt — contac-
ten alleen met een speciaal contactvijitie viakken
— vijlsel met sen doekje verwijderen — sterk

ingebrande contacten onverwijld door Uw dealer
laten vervangen.

Onderbreker

Schoonmaken
contacten

543




Koppeling

en schakeling

Afstelling

S 34

Om de koppeling af te stellen bestaan er twee
mogelijkheden:

g

o

De basisafsteiling: rechter zijscherm afnemen
— contramoer losdraaien (bovenste pijl) —
stelschroef instellen — contramoer weer vast-
zetten.

Tegenover de steischroef bevind zich in het
spatbord een rubber stop (in de tekening
zwart).

Voor het verwisselen van de koppelingskabel
deze eruit nemen.

Door deze opening is de stelschroef ook Dbij
gemonteerd achterwiel te bereiken.

Steischroef aan koppelinghandle zie beeid biz.
S 35 — contramoer losdraaien — stelschroef
instellen — contramoer weer vastzetten.

Instellen wil hier zeggen: daar, waar aan het kop-
pelingshandle de binnenkabel zichtbaar wordt,
moet een vrije slag van 3-4 mm te meten zijn. Dit
wil zeggen, dat de koppeling pas na deze 3-4 mm
begint te werken.




K 545 232

Zou niettegenstaande een goed ingesteide kop-
pelingkabel de koppeling toch biijven slippen, dan
is de veerdruk van de koppeling binnen in het
motortje niet meer voldoende — Insteilen kan
alleen Uw._deaier.

£

Voetschakelpecaal in de vrijloop tussen ca le
en 2e versneiling zetten.

Met plakband zen potlood op het voetschakel-
pedaal bevestigen. (zie fig. op blz. 36)

Een stuk cartcn tussen motorbepiating en voet-
schakelpedaal schuiven — met plakband be-
vestigen.

Achterwiel crzaien en met de hand zan het
voetschakelpecaal door naar beneden te druk-
ken de eerste versnelling inschakeien. Voet-
schakelpedaal n de onderste stand vasthouden
en daarbij met het potlood de plaats op het
carton aanteksnen. (punt 8)

Koppelin§
en schakeling

Veetschakeling
instellen

S 35




Koppeling

en schakeling

1. Voetschakel-
pedaal

2. Contramoer
3. Excenter

4. Veeraanslag

S 36
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Bestaat er nog speling tussen schakeipedaal
an voetsteun? Anders de verbogen voetsteun
weer naar onder buigen.

Mu het schakelpedaal racr boven doorduwen
ot de 2e versnelling is ingeschakeid. Weer
yasthouden op de -groctste uitsiag en p.aats
aantekenen. (punt A) Nu de afstand A-B door
midden delen en dit punt aantekenen. (M.)

Contramocr aan het excenter losdraaien, ex-
center zo ver draalen, totdat de potiogdpunt
aan de pedaal precies op het middelste punt
M staat.

Belangriik: Alleen door een feilloos in
het midden stellen van het schakelpedaal
tussen e en 2e versnelling wordt een abso-
luut trefzekere schakeling gegarandeerd.

Contramoer vastzetten. Daarbij erop letten. dat
de excenterbout niet weer verdraait. Een fou-
tieve instelling van het pedaal kan leiden tot
een defecte versnellingsbak, welke bij het
nauwkeurig opvolgen van deze controlemanier
vermeden kan worden.



Wielen

en remmen

AL
I 5218

De remkabel uit de nok van de naaf nemen en
ook uit de remsieutel haken (eventueel steischroef
indraaien om voldoende ruimte op de kabel te
krijgen).

Klembout losdraaien (linker pijl). Asmoer aan de
rechterkant van het wiel |osdraaien,

Aan de linkerzijde kan nu een pen door het gat
van de as (zie rechter pijl) gestoken worden en
met een lichtdraaiende beweging de as eruit ge-
trokken worden. De telleraandrijving vait er nu
tussenuit.

Bij de montage in omgekeerde richting erop letten
dat de meeneemlippen van de telleraandrijving in
de uitsparingen van de naaf geplaatst worden
daar anders de aandrijving defect raakt.

Bij het~inbouwen erop letten, dat de nok voor de
remveratikering van de voorvork goed in de sleuf
van de naaf terecht komt,

Voorwiel
demonteren




Wielen

en remmen

Achterwiel
demonteren

38
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Moer aan de linkerzijde niet losdraaien (bovenste
pijl). — Rechter asmoer losdrazien — steekas aan
de kop (onderste pijl) met de pen, welke bij de
pijpsieutel behoort, tegenhouden &n uittrekken. Let
soordien op hoe de remverankering zat, om te
weten hoe deze weer fe monteren.

Motorfiets iets opzij laten hellen, wiel in asrichting
uit de elastische koppeling van het kettingwiel
rrekken — wiel tegen het spatbord houden —
remdeksel uitnemen — wiel schuin naar achter
ocnder uitnemen.

Daar de linker moer (bovenste pijl) vast blijft
zitten, blijft de kettingspanning gelijk.

Inbouwen in omgekeerde volgorde — let erop, dat
de 5 rubbers goed in de uitsparingen van de ket-
tingwielhouder geschoven worden.
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Voor het bandenafnemen de band geheel leeg
laten lopen — de hiel van de band tegenover het
ventiel in het midden van de velg drukken —
daarna, niet met een schroevendraaier, maar met
goede bandafnemers, de band afnemen, te be-
ginnen bij het ventiel.

Ock bij het omleggen van de band is het de truc,
om tegenover het ventiel de hiel van de band in
net midden van de velg te leggen en van hieruit
naar links en rechts gelijkmatig de band om te
eggen, waarbij dan steeds de hiel van de band
n het midden van de velg gehouden wordt. Wan-
neer men de kunst verstaat, de band goed in het
midden van de velg te houden, kan de hand
zonder gereedschap geheel met de hand omge-
2go worden. en nu eindigen bij het ventiel.

Gebruik nooit scherpe voorwerpen bij het band-
afnemen of -omleggen!

Wiclen

en remmen

Banden afnemen
en omleggen




Wielen

en remmen

Wat u moet weten
over spaken

Bij een nieuwe motorfiets, zult U na enige tyaq,
(100 tot 500 km) bemerken, dat de spaken van het
achterwiel, en in mindere mate van het voorwiel,
los gaan zitten. De oorzaak hiervan is, dat de
nieuwe spaken zich hebben aangepast, zich zijn
gaan ,zetten en hierdoor iets zijn gerekt.

Spaken zijn er echter op gemaakt, om goed ge
spannen in een wiel de krachten op te nemen.
Wordt de spaakspanning minder, dan worden de
spaken min of meer gebogen tijcans rijden en
remmen, wat tot gevolg heeft, dat er cpaken gaan
hreken. waardoor andere spaken hun v-rk moeten
overnemen, die dan ook spoedig breken énz.

Controleer de eerste 500 km regeimatig de span-
ning van Uw spaken. Wanneer enkele los gaan
sitten niet aarzelen, maar onmiddellijk de spaken
laten naspannen door Uw dealer. Dit woorkomt
veel narigheid.

Wanneer er enkele spaken gebroken zijn, niet al-
leen deze vernieuwen, maar het gehele wiel laten
overspaken, aangezien er in de andere spaken,
door overbelasting hoogstwaarschijnlijk haar-
scheurtjes zijn ontstaan, waardoor deze spoedig
aok zullen breken. en er dus voortdurend nieuwe
spaken moeten worden ingezet, zonder resuitaat.

Dus:

1. Let de serste 500 kilometers nauwkeurig op de
spanning van Uw spaken.

9 Laat deze meteen natrekken, wanneer ze los
zitten.

Bij breuk van een of meer spaken moet het
gehele wiel worden overgespaakt.

w



Wielen

en remmen

DJe achterrem is na te stellen met de stelschroef
achter de trapas (zie pijl). Denk ook hier weer aan
voldoende vrije slag voor de remkabel (ca. 6 mm),

| 1A { Y V| wsa oz

indien de stelschroef geheel is uitgedraaid dan de
remsleutel op de achternaaf losnemen (zie pijl)
deze enige tandjes terugzetten, daarna opnieuw
«<abel stellen.

Voetrem instellen

S 4




Wielen

en remmen

Kettingspanning
nastellen

n

&
s

Nieuwe remvoering 1s 3,5 tot 4 mm dik, wanneer
deze is afgesleten tot ca. 1,5 mm, moeten de rem-
segmenten worden vernieuwd. Bij controie van de
remvoeringen, waarbij natuurlijk de ramdeksels
afgenomen moeten worden, kan meteen de rem-
trommel van stof worden ontdaan, met sen droge
doek of kwast. Ook uitblazen met persiucht (werk-
plaats) is goed. Geen benzine en helemaal geen
olie op de voeringen laten komen!

Boven en onder de steekas zitten de beide ket-
tingkasthelften vast met een boutje.

Wanneer deze eruit gedraaid worden kan ,men de
seide helften van elkaar trekken daar zij aan de
voorzijde scharnierend zijn gemonteerd.

Om de kettingspanning te controleren, de motor-
fiets op de standaard zetten, en met een schroe-
vendraaier de ketting op en neer bewegen. De
grootste uitslag van de ketting mag niet meer
dan 2 cm bedragen. Mocht deze uitslag groter zijn,
dan moet de kettingspanning worden aangepast




Wieclen

en remmen

Linker asmoer losdraaien (rechter pijl) — stand var
de kettingspanner onthouden — rechter asmoer
losdraaien — met de excenterspanners de as iets
naar achter bewegen totdat de juiste kettingspan-
ning is verkregen. Met behulp van de strepen op
de kettingspanners kan men een evenwijdige as-
verplaatsing afteilen. Wanneer men helemaal zeker
wil zijn van een juiste sporing, kan men een rechte
jat langs de wielen leggen.

Voor het onderhoud van de ketting, zie het onder-
noudsschema (iedere 1500 km invetten).

Het veertjz van de sluitschakel moet altyd met het
dichte emnde in de bewegingsrichting van de «et-
ring wijzen.

ledere veerbeen dient gevuld te zijn met 110 ccm
hydraulische olie Shell 4001, dus beslist geen
motorolie of iets dergelijks.

Oliestand controle: balhoofdkap verwijderen — de
inoussiuitdoppen eruit draaien — door de opening
2en pijlstok van 29 cm lengte steken. — wanneer
de pijlstok 1 tot 2 cm met olie is bedekt dan is
het peil in orde.

Tz veel olie veroorzaakt een stugge vering.

Sluitschakel

Telescoop voorvork

S 43




Electrische

installatie

Schakelaar De viiegwielmagneet zorgt ook voor de electriciteit
voor de verlichting.
D2 verlichting werkt alleen bij draaiende motor.
De lichtschakeiazr zit bij de linker hand.
Hefboom (linker pijlen) naar boven: licht inge-
schakeld;
bovenste stand: groot
licht;
middenstand: dimlicht:

naar onder: licht uitge-
schakeld.

Drukkaop rechtsonder: kortsluitcontact, om de
motor af te zetten.

Drukkrop links onder: claxon. (schuine pijl)

K545 226

w
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Bedradingsschema

= 1. Koplamp
o inbouw
a3 !
> 2. rood |
|
3. wit
=~ . !
i 4. geei f
jor 5. zwart
i
6. bruin
7. geel-rood
3. groen-rood
3. grijs
10, Lichtsehakciaar

1. Vliegwielent-
steking met
aparte
achteriichispoat

12. Ciaxon

13, Achterlicht met

stoplicht
14  Bougie
15. Stoplicht-

schakelaar
16. Blauw

Hoogspannings-
snoel




Koplampinstelling
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Opdat andere weggebruikers niet worden verblind.
moet de koplampinsteiling voldoen aan de hiervoor
door de wet gestelde eisen.

Om de instelling te controleren en eventueel te
corrigeren moet de motorfiets “voor” een blinde
muur worden gezet,-Zoals op de tekening-is aan-
gegeven.

Op 5 meter afstand moet de lichtgrens van het
dimlicht, bij belaste motorfiets 5 cm lager liggen,
dan de hoogte tot het hart van de koplamp be-

draagt.

Wanneer er een afwijking is, dan dient door het
verdraaien van de koplamp de juiste stand inge-
steld te worden.

De koplamp is met 2 bouten in de beugel geklemd,
deze iets losdraaien en na het instellen weer vast-
zetten.




Zet het voertuig op de standaard — wanneer men
nu de voorverk aan de onderzijde van het spatbord
vasthoudt en naar voren en achter beweegt, kan
men nu controleren of het balhoofdlager speling
heeft.

Wanneer men een duidelijke speling constateert,
dan moet het balhoofdlager nagesteld worden.

Contramoer losdraaien (bovenste pijl) — met een
~vaterpomptang de kartelmoer iets vaster draaien
— lager weer op speling controleren — kartel-

moer niet te vast zetten, daar de contramoer hem
nog eens extra aandrukt — de instelling is juist,
wanneer het balhoofd juist geen speling meer
neeft, of nog maar zeer weinig speling,

Daarbij moet het stuur, wanneer het voertuig op
de standaard staat, even gemakkelijk naar link;
als naar rechts draaien. Gaat het stuur ook maar
ergens iets zwaar, dan moet het balhoofd meer
speling gegeven worden.

Balhoofdlager

w
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Tips vaor

de winter

Rijden in de winter

Overwinteren

m
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Hoe beter het bandenprofiel is, hoe veiliger men
op sneeuw en ijs kan rijden. Wanneer de wegen
glad zijn, kan men het best de bandenspanning
iets lager aanhouden dan normaal.

Weest voorzichtig met remmen, Uw remmen blok-
keren viugger dan normaal, omdat de grip op de
weg veel geringer :s.

Vocht kan de bandenkabels en de gasschuif doen
vastvriezen — daarom moeten deze vaker worden
geolied (met een dunne olie}.

Voor koude start blz. 29 an 49 nalezcn

Machine en motorblok grondig reinigen, en met
pen anti-corrosie-glie nnevelen. Met dichte ben-
zinekraan de motor starten, en zo de carcurateur
leeg draaien (bij langere stilstand ontstaat er gom-
vorming in de benzine en verstopt zeven en
sproeters). — Door het bougiegat ca. 2 cc.olie in
de cilinder gieten — met het achterwiel de motor
in de 2e versnellirg ronddraaien (de olie woradt
dan verdeeid over ciinder en krukkast). Bougie
nschroeven — machine op de standaard zetten —
4e banden mogen nooit . olat’ staan



Oorzaken

van storingen

Storing in de benzinetoevoer Mctor sizat niet aan
Brandstoftank leeg of kraan dicht.

Zeefje in de carburateur verstopt.

Storing in de ontsteking

Licht met uitgeschakeld.

. Zigzisdencistand van de bougie te groot, of
zan de bougie (afstand terugbuigen tot
0.35 mm: resp. reinigen).

Om te centroleren of de ontstcking defect 15, een
sugic in de bougiedop steken, tegen
sZen en de motor ronddraaien.

Wannccr gcen vonk overspringt, is dS ontsteking
defect.

Mogelijke defecten aan de ontsteking:

Bougiccop s.aat door wegens vochtigheid —
sougiekzbel siecht — vet of wuil op de onder-
srekerscontacten — massasiuiting in het kortsiuit-
contact.

/annear dz moter niet aanslaat ken dit ook nog
de veigende oorzaak hebben: Wanneer men Dbij
afgezctte motor heeft vergeten de brandstofkraan
‘e siuiten. s het mogelijk, dat door een vuiitje cp
e vlctternaaldzitting, de benzine rechistreeks in
e moior s gelopen — men noemt dit: ,de motor
s verzopen'

£

Om te starten, de benzinekraan siuiten, jas geheel

zpen draaen en doorstarten. oSt de motor dan

~og niet aan, dan de bougie ' . zarceven en de
metor zonder compressie fli. . -ondtrappen. Na
snige minuten €en droge Dougic inzetten, en
starten.

N.B. Tijdens het rongtrappen van e moior de Kort-
slutknop ingecrukt houden




Qorzaken

van storingen

Motor slaat aan,
maar slaat kort

daarna weer af,
of reageert niet

op gasgeven

Motor blijft
viertakten en rookt
uit uitlaat

Moicrvermogen
wordt minder

5]
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Brandstoftkraan dicht. de motor loopt zolang, tot
de viotterkamer leeg is. Of de motor is nog zeer
koud, zodat de startschuif nogmaals moet worden
gebruikt.

Hoofdsproeier verstopt.

Vliotternaald is blijven hangen, zodat de motor een
te rijk mengsel krijgt.

Vlotter is verbogen, zodat het vlotterkamerpeil niet
meer klopt. (Uw dealer verheipt dit.) :

Een poetsiap onder de buddyseat verstopt de
luchtaanzuiggaten.

Luchtfilter vervuild.

Nazien of er geen poetsiap onder de buddyseat
ligt.
Verstopte uitiaatgaten. (Ontkolen.)

Zuigerveren vastgekieefd. (Dealer raadpiegen.)

Gasschuif gaat niet geheel open. (Kabelstelschroef-
verstellen.)

Luchtfilter vervuild. {Reinigen in wat motorbrand-
stof.)

Aanzuiggeruisdemper niet dicht. (Afdichten.)
Remmen lopen aan. (Vrije slag nastelien.)

Ketting te strak, of zwaar vervuild.

Ontsteking niet meer op tijd. (Dealer laten contro-
leren.)



Qorzaken

van storingen

Gasschuif blijft hangen. (Carburateur demonteren,
sijtsel of vuil verwijderen.)

Gaskabel in orde brengen.

Krukassimmerringen zijn lek. (Dealer laten contro-
ieren.

Voetschakelpedaal op juiste instelling controleren.

Vrje siag van koppeling controleren — koppelings-
kabel kan versieten zijn (wannezr een draadje van
de sinnenkabel breekt of ombuigt, bestaat ce
xans, dat de kabel in de buitenkabel biijft steken,
waardoor de keppeling niet geheel kan terug-
“omen).

Koppelingskabzl moet dan worden vernieuwd.

{oppelingsdrukstift heeft geen speling, of onder-
ste koppelingsplaat is kromgetrokken door over-
verhitting. (Dealer laten controleren.)

*assasiuiting in lichtachakelaar.

tlectrodeafstand bougie te groot. (Nastellen op
0,35 mm.)

Onderbrekercontacten fout ingesteld.

Achterdeel van frame niet dicht, zodat water van
het achterwisi in het frame wordt geslingerd.
(Dealer laten controleren.)

8ij het wassen is water door de aanzuiggaten
onder de buddyseat gekomen.

Aanzuiggeruisdemper niet goed aangesloten aan
frame en carburateur.

Moter loopt te snel
stationnair

Schakeling is niet
trefzeker

Koppeling blijft
slippen

Motor slaat af bij
inschakelen van
licht

Water in aanzuig-
geruisdemper en
frame




Technische

gegevens

Motor

Carburateur

Koppeling

Versnelingsbak

Type: 3155

Principe: Tweetakt met omkeerspoeling

Bering: S mm

Slag: 383 mm

Slagvolumaz: 49 ce

Compressieverhouding: 1 : 11

Yarmogen: 6 pk (DIN) bij 8500 omw./min.

Type: Bing 1/18/13

Doorlaat: 18 mm &

Hoofdsproeier: 72

Naaldsproeier: 7037

Sproeiernaald: No. 3 r

Maaldstand: 3e inkeping van boven

Gasschuif: met venster 4,5 breed en
1.5 dicp

Stationnaire sproeier: 35

Mesrvoudige natte plaatkop-
pziing mot diafragmaveer

Bouwwijze: 5-versnellingsmech. met
voctschakel. over schakelwals
Overbrengings- Motor-Koppeling:
/erhoucingen: 77 : 21 tanden = 3.67
te versnelling: ¥

47 : 13 tanden = 3.62
2e versnelling:

41 :19 tanden = 2,16
3e versnelling:
36 : 23 tanden = 1.56
de versnclling:
34 ;26 tanden = 1,31
Se versnelling:
32:28 tanden = 1,14

Kettingovercrenging:
35:13 tancen = 2,68

Ketting: Rollenketting 15 x 12"
102 schakels



Stroombron:

Vermogen:
Ontatekingstijdstip:

Bougie:
Bougiedop:
Koplamp:
Duplolamp:
Signaal:
Achterlicht:
Remlicht:
Frame:
Achtervering:

Voorvork:

Wielen:
Remmen:

Brandstof:

Tankinhoud:
Versneilingsbak:

Grootste lengte:
Grootste breedte:
Zadelhoogte:
Stuurbreedte:
Gewicht:

Technische

gegevens

Bosch viiegwielmagneet-
ontsteking met aparte hoog-
spanningspoel

8V 29W + 5w

0.9—1,3 mm voor bovenste
dode punt

Warmtegraad 260

Ontstoort voigens VDE 0897
Lichtdooriaat 130 mm @
6V 25/25 W

Claxon

BV, 4W

8V, 5W

Geperst stalen frame
Swingarm met oliegadempte
telescoopveren
Telescoopvork hydraulisch

" gedempt. Qlie Shell 4001

110 cem per veerbeen
21 x 2,75 Speciaai
Lichtmetalen volle remnaven:
voor & 150 x 20 mm,

achter & 150 x 20 mm

voor- en achternaaf met steeksas
Mengsmerinn 1. 25

! deel tweetactolie SAE 50
op 25 delen normale benzine.
(geen Super gebruiken), Geen
zelfmengende olie gebruiken
12,5 liter, waarvan ca.

1.8 liter reserve

350 cc varsnellingsbakolie
Kreidler KC 80

1880 mm

650 mm

760 mm

555 mm
75 kg

Toelaatbazr totaalgewicht: 245 kg
Wijzigingen voerbehouden!

Electrische
installatie

Rijwielgedeelte

Brandstof en olie

Afmetingen

Gewicht
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Onderhoudsschema van de

a3 i300 | 3000 2500 - 6000 | en verder
| km : km : k| kmo | km | alle
| | | |
| |
Olieverversen van versnel- | | i |
lingbak, bij warme motor, " il | "
net versnellinghakalie | * 5000 km
“reidler KG 8D ! |

Otiepeil  in versneilingbak |
sontraleren  en eventuee! | | X X 3000 km
sijvutlen | |

Vrijg slag van ce koppeling

-antroleren en eventueel in- | X : et e X Y 1500 km
stellen | | |
} e | !
Schakeling controleren en i _ sk ! | '
aventueel nastellen P ¢ [ %X | 3000 km
| |
t
JInstekingstijdstip contro- | ;
sletivhibiis o f2 x X g X 3000 km
. }
Electrode-afstand aan de bou- | ne - Sn
gie controleren = 0,35 mm | X . A Koy i 41500_km
i 1
. ~~T e
Smeervilt van onderbreker
licht invetten met Bosch-vet X X 5000 km
Ft. 1v4 |
Zilinderkopmoeren X |
natrekken 1.3 kg/m |
|
1
: = 1
‘Aotorbevestiging en  wiels | |
moeren op vastzitten contro- X O X | X | 5000 km

leren |

Uitlaatpoort schocnmaken,
controleren  of zuigerveren |

nog niet in de sponningen | | X | 6000 km
ziin  vastgekieefd, kool uit |
sponningen verwijderen
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KREIDLER FLORETT

. 500 | 1500 | 3000 | 4500 | 5000 | en verder
km im km | km | km alle
; { | | [
Zeef in brandstofkraan | foecz= =) |
schoonmaken L R AE S R i S R | 3000 km
1 | | | | |
| f = | i
Carburateur en luchtfilter | | H !
schoonmaken o e || X i X | X | 3000 km
| | ! | |
| e | 1 f——
. { | 3000 km
Umaarsystsam gahesl gt [ X [ X .| X I X H | Wanneer motor.
kolen | X
: | | | | |rm:q;n min.
(der wordl eerder
| | i i
Kettingkast controleren | X i X | ; et X X | 1500 km
| | |
{ { i
Spaken op spanning contro- ! l [ : it
leren en evt, bispannen J X ] X | — X 3000 km
i 1
Beide wielen controieren op | | | |
slingerer s . X e | s 1500 #
Sporing controleren i J ‘ | % 00 km
i
Baihootdlager op speling ]
controleren . X l (- | [ X 13000 km
4 T [
Rem- en koppelinghandle =r | ! | |
Lbowdenkabels olign e [ X 3000 km
e | e —
Remmen controleren en evr, | | g
kapeis nastelfen e e X 1500 km
2 aale
|
Telleraandrijving door- | |
smeren | X S X X X 1500 km
|
1 J —
flemsleutel van voor- en | | |
achterwiel invetten ! | [ X X 3000 km
| |
| i
Voor- en achterwiellager en |
nalhoofdlager opnieuw i | | 10000 km
invetten | | i1
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Accessoires

Origineel Kreidler beenschild incl. BTW f 55,44
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Accessoires

Tankrekje, verchroomd incl. BTW f 10,08
S 57




Accessoires

Racestuur, verchroomd incl. BTW f 18,04

Dashboard, polyesther incl. BTW f 13,44

w
o
e



w7/

Stroomlijnomhulling polyester v.a.
incl. BTW f 168,—

Accessoires




wl

o))

Accessoires

Spiegel, groot model, v.a.

inct

. BTW £ 8,12



Tankdop met slot

.“"'-__

incl. BTW £ 11,76

Accessoires
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Accessoires

wl
o
(2%

S mpoRT N.v. - AMSTEROM

incl. BTW f 6,66

Spuitbussen lak in org. kleur



Accessoires

Ceze transmissie-clie voldoet aan alle technische
eisen en waarborgt zowel zomer ais winter een
soepzl schakelen van de versnellingsbak.

De inhoud van dit busje is voldoende voor &én

verversing.

Deze olie werd in nauwe samenwerking met sen
bekende oliemaatschappij speciaal voor Kreidler-
motoren ontwikkeld.

De samenstelling is erop gericht de hoge levens-
duur van de Kreidler-motoren te waarborgen,

De mengverhcuding van Kreidier mengsmering is
1-: 25,

Bus 1 liter: voldoende voor mengen met 25 liter
gewone benzine.

Bus ' liter: voldoende voor mengen met 6 liter
gewone benzine.

N.B. Vraagt bij Uw dealer uitsluitend de originele
Kreidler carter- en mengsmeer-olie

Carterolie

Mengsmeerolie
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Accessocires

Buddy overtrek, div. kieuren
Kofferrek verchroomd

Megafoon uitlaateindstuk
Motorscherm verchroomd, links
Motorscherm verchroomd, rechts
Race-scherm chroom

Sport buddy-seat, zwart

Sierbeugel voor- of achterspatbord
verchroomd

Tank werchroomd

Valbeugel verchroomd
Voorspatbord verchroomd
Voorspatbord roestvrij stzal 21”7

v.a.

v.a.

v.a.

Vg

Stuurplaat verchroomd t/m type 1966

Polyester rijkappen voor
beenschild — per stel

Frijzen : incl. BTW.

Prijswijzigingen voorbehouden.

-

15,68
35,28
17,92
42—
38.08
24 64
50,40

]

TR ™l T Ty

f 672
£137,20
f 28—
£ 26,96
f 5936
£ 21,84

fo. 28—



KREIDLER-IMPORT:

. VAN VEEN IMPORT

Haarlemmerweg 518, IAmsterda_m-w,' 5
Telefoon 0 20 — 18.61.62* :
= Showrooms Willemr de Zwijgerlaa
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