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TECHNISCHE GEGEVENS.
Werking
Spoeling
Boring

Cilinderinhoud

Luchtgekoelde l-cil. tweetoctmotor
Omkeerspoeling, systeem Schniirle
38 mm
42 mm
47 cc.
1:6
I,ó PK

Vlieowiel mooneetontstekinq BOSCH
L^Í/UR l/ï15/3 R I (3 wot)

of,
tot motornummer 1741628: LM/UR

1/115/17 R3 (lTWott)
vo nof rnotornu mmer 17 41 629 : LM /
UR l/15/,17 R 8 (17 Wott)
ó Volt l7 Wott wisselstroom

Com pressieverhouding
Vermogen
Ontsteking

Lichtspoelen
Bougie BOSCHWIT5TII
Voorontsteking 2 -2112 mm voor het bovenste dode
Co rbu roteur 1t12t22met

f ilter

Afstelling
: sproeier

vonof mofornummer

Knoldemper
Keiting, verhouding 1 ,3,78

not

l

Overbrenoino von mo-
tor noor Ërirellingsbo k

Koppeling
Versnellingsbo k

Scho kelmecho nisme

2 ploten-kurklomellenkoppeling
2 versnellingen in het motorblok
Drooibore hondgreep oon hel stuur
1e versnelling 1 :2,78
2e versnelling 1 :1,77
ll tonden bii 2ó" bonden
l2 tonden bii 23" bonden
28 tonden

I

Kettingwiel op
ochterhoof

de
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Totole overbrenging

Tro posoverbreng ing

Gewicht von de motor

Smering

le versnellino 26.8 bii 2ó" bonden
le versnellinË 24:.5 bi\ 23" bonden
2e versnellin§ l7;l bii 2ó" bonden
2e versnellin§ 

.l5,ó bii 23" bonden
Noor hoofdos versnellingsbok 0,41
Noor ochierwiel 

,l,04

Met knoldemper, uiilootpiip en
cronks co. 10 kg

Moior: menosmerino l:25 SAE 50
Versnellin gsËok' 200-cc versnellings-

bokolie SAE 80

ENIGE AANWIJZINGEN VOOR DE EERSTE RIT

Voorbereiding:
Elke SACHS-Motor wordt, olvorens hii de fobriek verloot, getest.
Niet olleen op de proefbonk, doch ook op de weg. Dq ryoto-r
is dus stortkloor en'de versnellingsbok met olie gevuld. U hoeft
olleen brondstof te tonken en de bondensponnin§te controleren'
Overtuigt U zich er cok von, dot de oniluchtingsgooties in. de
olievulschroef op de versnellingsbok open en niet nog, ols tiidens
het tronsport von de motor, doór een pleistertie ofgesloten ziin.
De mogeliikheit bestoot nl., dot onders de versnellingsbokolie
Iongs het schokelhefboompie noor buiten komt.

Tonken: Tweetoct-mengsmering 1 :25 (zelfmengende olie 1:20)

25 delen normole benzine worden mei I deel motorolie SAE 50,
het beste met <<SACHS-Motorolie,», in een oporte bus goed
oemenod. Oo 2 liter benzine neemi men dus 80 cm3 olie. Geen
ólie màt toevoegingen (gelegeercje of HD-olie) en geen z, g.
roce-olie gebruiken, olléén dus zuivere minerole olie. U riidt
don goedkoper en zeker zo goed.

Bedieningshqndleg en hondgrepen :

Drooibore goshqndgreep rechts osn het sluur.
Door het noor ochteren drooien von de hondgreep wordt
de gosschuif in de corburoteur geopend.
Schakelingshondgreep mel koppolingshondle links oon
hei stuur. Dbor hetóptrekken von hèt koppelingshondle wordt
de krochtoverbrenging von motor noor versnellingsbok en
ochterwiel onderbrokén. Hierdoor wordt tegeliikertiid de ver-
2
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AÍb. I Bedieningshondles en hondgrepen
I Drqqibore goshondgreep 2 Schokelingsgreep met koppelingshondle

3 Voorremhqndle

grendeling von de schokelhondgreep opgeheven, de hond-
àreeo méi koooelinoshondle kon nu noor boven of noor
Ëenejden gedr;óid iorden om de gewenste versnelling of
de vriiloop in te schokelen.
Voorremhondle rechts op het stuur. Werkt op de voor-
wielnoof.
Kortsluitknop in de koplomp of op het stuur voor het uit-
schokelen von de ontsteking.
Benzinekroon qon tonk.
Vlotterdrukknop op cqrburoleur

Storten :

De motor kon op 2 verschillende monieren worden gestort.
o) Riidend storten:
l. Benzinekroon ooenen.
2. Bii koude motoi' vlotterknop op de corburoteur 5tot óse-

conden rustig indrukken.
3
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3.
4.
5.

Geen gos geven.
De eerstË verinelling inschokelen.
Koppeling intrekken-en met behulp von de pedcilen weg-
riiden.
Koppeling longzoom losloten en doorbii doortroppen tot
de motor oonsloot.
No het oonsloon von de motor direci longzoom gos geven.
Wonneer de motor no ongeveer l0 meter niet loopt, beur-
telings gos openen en sluiten.
Storide- motor don nog niet, don nogmools vlotteren.

ó.

7.
8.

b) Stilsloond sÍqÍten:
I
2.

Benzinekroon openen.
Bii koude motoi vloiterknop op de corburoteur 5 tot ó se-
conden rustig indrukken.
Geen gos geven.
Vriiloop inschokelen.
Voorste pedool noor beneden iroppen.
Motor stort.
Koppeling intrekken.
Eeisie veisnelling inschokelen.
Koppeling longzàom losloten en geliiktiidig gos geven.

Schqkelen:
'l . Gos ofsluiten (geheel noor yoren drooien).
2. Ontkoppelen - koppelingshondle optrekken.
3. Schokélèn - schàkelingldrooigreep met opgetrokken

koppelingshondle terugdiooien, -d. *. z. tot piil op no.
2 sioot.

4. KoppelingshondJe longzoom losloten. G-os geven .Tet go.s-

drciciigreàp. Het rege-len von de snelheici geschiedt uit-
sluitend met de gosdrooigreep.

Terugschokelen,
Bemerkt men, dot de snelheid belongriik doolt, door .b. v.
stiioen von de weq, of moet men in lruk verkeer zo long-
zoàm riiden, dot àé motor begint te schokken, don schokelt
men terug noor de eerste versnelling.

1. Gos ofsluiten - dus gosdrooigreep noor voren drooien.
2. Ontkoppelen - koppelingshondle optrekken.
3. Schokélèn - schókelinglhondgreep met opgetrokken

koppelingshondle noor voren drooien.
4

3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

AÍb,2
Benzinekroon oon tdnk (ó) en vlotterdrukknop op corburoteur (Z)

4. Koppelingshondle geleideliik losloten en tegeliikertiid gos
geven. Het schokelen en gos geven dienen bii terugscho-
kelen geliiktiidig ploots te vinden, door de toerentollen von
de in èlkoor griipende delen zich don kunnen oonpossen.
Goed terugschokelen gooi op gevoel en leert U reeds no
enkele ritten.

Snelheid verminderen:
l. Gos ofsluiten.
2. Remmen. Dus zools bij een normool riiwiel terugtroppen,

ochterwielremnoof wordt hierdoor in werking gesteld.
5
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Juist door de grotere snelheden, welke bii de bromfiets
mogeliik ziin, ii het nodig ook de hondrem - welke de
voorwielremnoof in werking stelt - te gebruiken.
De SACHS-remnoof in het voorwiel heeft een groot rem-
vermoqen; wonneer U deze noof tegeliikertiid met de ochter-
noof sèbruikt, zult U te ollen tiide snel tot stilstond komen,
ook zónder dot het ochterwiel blokkeert. Alléén op zonde-
rige of notte wegen woor slipgevoor bestoot, dient U Uw
,àorr"* voorzich"tio te oebrui'kén, opdot het voorwiel niet
ziidelinos weoslipt."Vonielfsprekend'wordt de snelheid met
dè oosJrooioïeep qereoeld 'en niet met de remmen' Let er
vooïol op, d"ot tiidéns Èet riiden de pedolenstond iuist is en
de pedcrlèn niel dusdoning noor beneden gedrukt worden,
dot de rem steeds oonloopt.

Stoppen:
L Gos ofsluiten.
2. Ontkoppelen.
3. Remmen.
4. Met opqetrokken koppelingshondle schokelingsdrooigreep

zo droo'Íen, dot piil op nulstond komt. Koppelingshondle
kon nu losgeloten worden. De motor. bli[ft nu ook bii
stilstoonde Sromfieis rustig stotionoir doorlopen.

Weer wegriiden:
Koppelingshondle optrekken, 1e versnelling inschokelen en
*"iriio oór oeren. Koppelinqshondle lonozóom los loten en
,"er"oàs oàven. Een 'bromfiets met SAC-HS-motor kon zelfs
bii stii[ing-von de weg uit deze stond wegriiden, zonder dot
het nodig is mee te troppen.

Motor ofzelten:
Gos ofsluiten, in vriiloop schokelen en ontsteking uifschokelen.
Hiervoor korisluitknbp àp stuur of koplomp indrukken tot de
motor sïopt. Bii longduiig oponthouil benzinekroon sluiten.

Riiden met stilsloonde motor:
Met Uw SACHS-bromfiets kunt U te ollen tiide ook met stil-
stoonde motor, dus ols met een fiets, riiden. Hiervoor ziin
volgende hondgrepen noodzokeliik:

Koppeling intrekken
Eeisie veisnellino inschokelen
Met ingetrokken" koppeling troppen.

6

Dqlen in bergochtig lerrein:
Op longe, zeer steil dolende hellingen werki de zonder gos
lobende motor ols een uitstekende rem. ls het te riiden ge-
ddelte overzichteliik en niet te steil, don kon men in vriiloop
schokelen en proctisch geruisloos dolen. De beïrouwbore
krochtiqe SACHS-remmen brengen de bromfiets ook bii ho-
qere síelheden steeds snel tot ítilstond. Het beste is oltiid de
óotor in vriiloop door te loten lopen, om, oon het einde von
de dolino. inschàkelen weer moqèliik ie moken. U moet hier-
bii don ioveel qos geven, dot de toerentollen der drooiende
délen zich oon àkoo-t kunnen oonpossen en U geruisloos kunt
inschokelen.

INRIJDEN
De motor heeft ongeveer 500 km nodig om in te lopen. Riidt
U gedurende deze-eerste tiid niet te §eforceerd., schokelt U
biiéventuele stiigingen terug noor de eerste versnelling wonne.er
U bemerki, dot de motor met holf gos niet meer goed trekt.

BRANDSTOF EN SMEERMIDDETEN

Motor: Doordot er motorolie, in verhouding 1:25in de brond-
slof oonwezig is, worden cilinderwond, krukos- en driifstong-
loqers outomótisch gesmeerd en behoeft hieroon geen extro
oo-ndocht qeschonke-n te worden. Noqmools wiizen wii er op,
dot de SATHS-motor geen benzine het hoge klopvostheid
(hoog octoongetol) nodig. heeft. ln- hel gevol, dot bii het tonk-
stotion geen gemengde brondstot voorrodlg ls, vroge men
ooede riotoroTie SAÈ 50. Alvorens deze met ile benzine in de
ionk te gieten, dienen olie en benzine eerst in een mengkon
goed me1 elkoor gemengd te worden.

Versnetlinqsmechonisme: De versnellingsbok von de
SACHS-MoËr is in de fobriek reeds met olié gevuld. Deze
olie is bii lopende motor steeds in omloop tussen de versnellings-
bok (mèt óedooloondriivins) en de lioppelingskomer. Bii in
oebrJikneririno von de nieuíe bromfiets eh lotèr elk kwortool
Ëontroleert mén de oliestond in de versnellingsbok. Hiervoor
moet men de niveouschroef (k) onderoon hei molorblok los-
drooien. Vloeit er olie uit, don is er voldoende oonwezig.
Looot er oeen olie uit, don moet de olievulschroef boven op
de iroposËomer los genomen en zolong olie biigevuld wor-

,7
a

partsparts



e

r

Omloop von de smreroli" i" ijlpiri"s"komer en versnellingsbok
o Olie oftopschroef e Olievulschroef
f Oliegootie voor smering von de primoire ketting k Niveouschroef
r Teruglopen von de olie noor de versnellingsbok
u Overlopen von de olie von versnellingsbok noor koppelingskomer

den, totdot deze uit het niveougot vloeit. Als versnellingsbok-
olie qebruike men in speciole vèrpokking oVersnellingsbokolie
SACÉS 50-.l50-'l75», óf indien Uw hondèloor U deze niet kon
leveren, een ondere versnellingsbokolie SAE 90. Hiervoor echter
oeen z. o. Hvooid-oliën qebruikenl
Ëloewel öe v'ersnellingsboYkolie door het gebruik niet ofneemt
of noemenswoordig -verontreinigd wordl; verdient hei toch
oonbeveling deze éénmool per ioor te verversen, oongezien
de somenstèlling hiervon in de loop von deze periode door
zuurstofinwerkiËg toch verondert. Voor het gevàl U het ver-
versen von deze-olie zelf doet, dient U de motor eerst tenminste
een holf uur te beriiden, zodot deze goed worm is gewgrden.
8

Afb.4 Smering vdn hel versnellingsmeóonisme
o Olieoftopschroef k Olieniveouschroef
seng Kobels noor de koplomp (geel voor licht en zwqrtvoorkortsluitknop)

t

Hierno olieoftooschroef en niveouschroef uitschroeven. Uit de
versnellingsbok'vloeit de olie don weg. Voor het verwiideren
von de olie uit de koppelingskomer moet men echter hei voor-
wiel von de bromfieis zo hoog opheffen, dot het got von de
niveouschroef hei loogste punt von de motor is. ls de olie ver-
wiiderd don de olieoÍtopichroef (o) weer goed vostdrooien
en door het got von de olievulschroef op de troposkomer zo-
lono olie bii;rllen tot deze uit het oot von de niveouschroef
,loöit. Hierbii het plootie («S») oon de"rechterziide von de motor
losdrooien, zodot de lucht uit de versnellingsbok kon ontsnop-
oen. Don olievul- en niveouschroef vostdrooien en ols lootste hel
«§»-plootie sluiten. Motor even loten drooien woordoor de

9
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olie zich over beide komers verdeelt en men bii de eindcon-
tröle kon zien of er eventueel nog iets biigevuld moet worden.
Don pos weet U zeker, dot het oliepeil goed is.

Ketting noor qchterwiel :

Von tiid tot tiid en zeker ols de rollen von de ketting droog
beginnen te worden (glimmen), moet de ketting met een dikke
doch vloeibore olie gesmeerd worden. Eeter is echter, de ketting
te demonteren, in benzine of peiroleum schoon te wossen en
nodien in verwormd keitingvet te dopen. De ketting dient
enige molen in dit vet gedompeld te worden, opdot het goed
in rollen en schornieren kon doordringen. Hierno loot men de
ketting goed uitdruipen. Bii het omleggen von de ketting moet
er op gelel worden, dot het veertie von de sluitschokel met
de gesloten ziide in de drooirichting wordt opgestoken.

Bowdenkobels:
Ook de bowdenkobels noor corburoteur, koppeling, schoke-
lingshondgreep en remmen moeten von tiid tot tiid gesmeerd
worden. Hiervooi gebruike men een zeer vloeibore olie, b. v.
motorolie verdund met benzine. Bii deze gelegenheid oliet
men don ook de schornierpunten von koppelings- en remhevels
met enige druppels olie.

AÍb. 5 De corburdteur von de SACHS 5O

ON DERHOUDSWERKZAAMH EDEN

Reinigen von het luchtfilter
Op de duur verzomelt zich in het filter zoveel vuil, dot het nodig
is, dit te reinigen. Dit dient te geschieden no circo. 

.l000 
km.

Hiervoor worden de bevestigingsmoeren von de corburoteur
op de cilinder ofgeschroefd. De kobel von de gosschuif en
de brondstofleiding kunnen oongesloten bliiven. Drooit men nu
de corburoteur eèn weinig, zodoi de onderziide zichtboor
wordt, don kon men de gebogen veer, die het filter tegenhoudt,
zonder gereedschop bii de omgebogen uiieinden pokken en
uit de groefies in het corburoteurhuis nemen. Het filteriie volt
er nu vonzelf uit en wordt in benzine uitgespoeld. Voordot
men het weer monfeert, dompelt men het in dunne motorolie,
zodot het weer voor ziin doel geschikt is.

Reinigen von de sprocier
Om de sproeier, die von buitenof in de corburoteur geschroefd
is, schoon te moken, schroeft men deze eruit en bloost hem

t0

d Sproeier
s Stelschroef voor

g Contromoer
bowdenkobel

b Bevestigingsmoer
m Corburqteurdeksel

I

door. Hii kon ook met een penseeltie of een koperdroodie
doorgeprikt worden. ln geen gevol mog men hiervoor echter
stooldrood of een speld gebruiken. Bij weer indrooien von de
sproeier, deze niet te vost oonschroeven, oongezien onders
de dwors door het sproeierhulsie geboorde gooties dichtgedrukt
worden.
Reinigen von corburoleur en benzineleiding
Voor hei economisch werken von de motor is het von het
grootste gewicht, dot de corburoteur feilloos werkt en het is
dus voor de gebruiker von veel belong, met dit opporoot op
de hoogte te ziin. Ook de corburoteur dient von tiid tot tiid
von de verontreiniging welke nu eenmool elke brondstof bevot,
verlosi te worden en hij wordt hiertoe met de brondstof-
leiding von de motor ofgenomen.
Allereerst dient men don het dekseltie los te schroeven, zodot
de gosschuif er uit genomen kon worden. De gosschuif bliift

il
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i

cilinderkop, de uitlootpoori, uitlootpiip en de knoldernper.
Deze kool moei hier von tiid tot tiid verwiiderd worden. op
ziin lootst echter, ols de moior minder goed begini te trekken
of bii een iuiste ofstelling von de corburoteur de neiging heeft
te "viertocten". Meestol zol no iedere 4000 km ontkoold moeten
worden.
Om de kooloonslog uit de verbrondingskomer te verwiideren,
wordt de cilinderkop ofgenomen. Met een niet ol te scherp
stuk gereedschop, b. v. een sihroevedrooier, wordt de kool
don von de binnenziide von deze kop ofgekrobd, tot het
blonke metool weer te

Afb. ó luchtfilter in de corburqteur
I Luchtfilter k Klemveer

voorschiin komt. Von de
bovenkont von het zui-
gertie verwiidert men
echter olleen de oonge-
bokken korst en wel het
best door middel von een
stoolborstel. Om de uit-
lootpoort schoon te mo-
ken, wordt de uitlootpiip
von de cilinder ofge-
nomen en de zuiger in
ziin onderste stond gezet.
De uitlootpoort kon don
von buitenof gemokkelijk
schoongekrobd worden.
De kool, die op de zuiger
volt, bloost men er weer
u it.

De uiilootpijp kon olleen
in een repo rotiewerk-
ploots met behulp von
speciole borstels gerei-
nigd worden. Een weinig
kooloonslog is hier echter
von geen betekenis.
Doorenlegen kunnen de
f ijne opening
knoldemper ir loop

d icht-

en von de
nde

von de tiid erg
koeken". No ofd

don met veer en dekseltie oon de kobel hongen. Hierno de
bevestiqinqsbouties oon de bovenziide von de corburoteur
losschrieuén, hei vlotterdeksel en de brondstofleiding er of-
nemen en vlotter met vlotternoold uit de vlotterkomer nemen.
Thons kon de vlotterkomer, woor zich het meeste vuil ver-
zomelt. schoonoemookt worden. Ook de sluitschroef oon de
onderziide uonïe corburoieur is een ploots, die sterk vervuilt.
Bii montoge mog de gosschuif niet geolied worden' Bii het
dóorblozeï of -ípoeleí von de broridstofleiding wordt ook
de benzinkroon gedemonteerd en de zeef hiervon schoonge-
mookt.

Ontkolen
ln iedere motor verbrondt een gedeelte von de smeerolie en
vormi kooloonslog. Deze kool zéi zich vost oon ol die delen
von de motor, dià in oonroking komen met de verbrondings-
vlom of de uitlootoossen. Dit iiin bii de tweeiocimotor der-
holve de bovenkoït von de zuiger, de binnenkont von de

12

roo ren
von de moer ochteroon
de knoldemper kon deze

Afb,7
m Corburoteurdeksel met bowdenkobel

o Afsluitschroef
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lompie von ó Volt 0,ó Wott gevoed worden. ls echter een
l7 Wott lichtspoel ingebouwd.don is de sponning toereikend
voor een ó Volt l5/.l5 Wott voorlompie en een ochterlomoie
von ó Volt 2 Wott. De 3 Wott lichtspóèl kon noderhond riièt
tegen een lZ Wott lichtspoel .omgeruild worden. De gehele
instollotie zou don omgewisseld mbeten worden.
Afgezien von de bougiekobel voeren 2 droden uit de licht-
instollotie noor de koplomp, een gele voor het licht noor de
schokeloor in de koplomp en een zworte kortsluitkobel noor
de ontstekingsschokeloor resp. de kortsluitknop. Storingen kun-
nen optreden, wonneer lompie enlof droden beschodiod ziin.
Ook op het vostzitten von de klemschroeven voor dè oon-
sluiting von de verschillende droden in de koplomp moet gelet
worde.-n. Zou het ochterlompie vroegtijdig doorbronden Ën is
op de koplomp of op het stuur een-2. g. dimschokeloor oon-

Afb,8 Demontoge von de knolpot

uit elkoor oenomen worden. Het binnensiuk von de knoldemper
wordt don-in een smidsvuur of met behulp von een losbronder
roodgl.oeiend gemookt en de kooloonslog hierdoor ofgebrond.
Ook leze weikzoomheden kon men het beste in een goede
reporotieinrichting loien verrichten. ln geen gevol mogen de
openingen ,on de knoldemper groter óemookt worden, oon-
gèzien-hierdoor niet olleen het-uitlootgeluid versterkl, doch
óok de copociteit von de motor sterk béinvloed kon worden.

Onderhoud vqn het electrische gedeèlte
De vliegwielmogneetontsteking levert zowel de hoogspon-
ningsstro'om ,oàr de ontsteki"ng ols ook de ó Volt íissel-
stro"om voor de verlichting. Doo"r een 3 Wott lichtspoel kon
een schiinwerperlompje von ó Voli 2,7 Wott en een ochter-

14

AÍb. 9
De vliegwielmogneetontsteking met ofgonomen corterdeksel

t5
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oebrocht, don dient men sieeds te controleren, of op het ogen-
Ëtit , dot men omschokelt von dimlichi op groot licht, of omge- ,"
keerd. beide lompies teoeliikertiid bronden; is dit niet het ge- ï
vol, óon zol hei 'ochte*rlompie steeds no korte tiid door- |
bronden. Het ochterlompie kriigt ook een veel te hoge spon- !
nino wonneer de schiinwerper of de lomphook slechi mosso- |
con"toct moken; ook hierop dient gelet te worden wonneer het .|[

ochterlicht regelmotig zou doorbronden'
Aon de vlieowielmoqneeiontstekino behoeft olleen de onder-
brekerofstorid co. elk"e 5000 km. geëontroleerd te worden' AAen

demonteert hiertoe de linker cionk, drooit de beide bouten
oon de linkerziide von het corter los en neemt don het deksel
of, wooronder'zich het vliegwiel en het oondriifkettingwieltie
bevinden. ln het vliegwiel ziin enige grote openingefl, woordoor
àe conioclounten oömokkeiiik tàbàreiken ziin. Voor controle
hiervon dràoit men" het vliegwiel zover in de normole drooi-
richting, dot de contoctpunt-en zich iuist beginnen te openen'
Ondeórekerofstond en' ontstekingstiidstip von de motor ziin
Àoed. wonneer oo dot oqenblik-hei merkteken "M" en het
íree[1e op het corter iuist Ïegenover elkoor stoon' De zuiger

AÍb. IO

Merktekens op het vliegwiel

O: Bovenste dode punt

M : Ontstekingstiidslip

,I

i
II

Afb. Il Biistellen von de Gonloclpunten von de SACHS 5O

u ona?iËi"'l"tJoLlà.i- i kt"Àrchroef v Uitsporins in het qombeeld

stoot don in de ontstekingsstond' Wiiken de be-ide merktekens
;;;.1;";*t ,éà.doi 3 mm von elkoor of, don moet de

àIaËiUr"t "iàtitona 
bilgesteld worden. Stoot .hei merkteken

;rui-i" ÀàtoiaiàoiiicntiËg vóór het streepie op het corter, don

,o"t d" oiJoÀd vàn de ónderbrekerpunien verkleind worden.
i"Ët .rJ"i" qevol verqroot men deze ofstond' Hiertoe wordt
aL Èr"ri.Èi".Í, dió net"uo.te contoct, het z. g' oombeeld, op
i; ;;;;i;là"t' vosihoudt, losgedrooid. Met een schroeven-
droàer, d'i" *en in de uitspoiing.von het voste contoct en

tr*à, ó" t*"à-kleine nokiei op-de grondploot- plootst, kon

men de ofstond iuist ofstellen. De klemschroet wordt don
;;;r ;;tis;Jtóàid "n 

de ofstond nogmools gecontroleerd'

Alle werkzoomheden, woorvoor het nodig zov z.iin het vlie.g-

*iel of te nemen dient men oon hiervoor ingerichte reporotie-
i"ii.f,li""""-àvàr te loten. Voor het ofnemèn von het vlieg-
*i"f u.ï aè krukos ziin nl. de speciole vliegwieltrekker
No. ZZZ 750 en het krukosbeschermkopie No' 277 /00 beslisi
noodzokeliik.
Àfoezien v'on de contoctpunten is olleen de boug;e .nog oon

"àIÀ.tà 
sliitàge onderhevig. De ofstond tussen ziin electroden

17
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bedroogt nieuw 0,4-0,5 mm, welke ofstond zich no verloop
von tiid door ofbronden vergroot. ls de electrodenofstond
groter don 0,8 mm geworden, dàn wordt de buitenste electrode
met een speciool opporootie of met voorzichtige homertikies
weer zover noor de middelste electrode toegebogen, dot de
oorspronkeliike ofstond von 0,4 mm. weer hérstelë ió.

Bii storingen in de ontsteking moet men ollereerst de bougie
controleren, woorvon de electroden of de isolotor niet door
oonslog of olie verontreinigd mogen ziin.

Controle von de ontslekingsinrichting
Vermoedt men ols oorzook von eenïstorino een fout in de
ontstekingsinrichting of oon de bougie, do"n kon men de
sterkte von de vonk gemokkeliik controleren. Hiertoe neemt
men het bougiekopje von de bougiekobel of en houdt deze
kobel met de metolen kern op een ofstond von co. 4 mm.
von b. v. de cilinderkop. Vervolgens wordi de motor met
de hond oon een von de pedolenènige molen doorgedrooid.
Wonneer hierbii een vonk uon .o. À r, overspririgt don is
de ontstekingsinrichting in orde. De bougie kon -men op
ernstige gebreken controleren, door hem uit de schroeven,
woorno men hem weer op de bougiekobel oonsluit. De buiten-
zijde von de bougie wordt don oon de mosso (b. v. de
cilinderkop) gehouden. Bii doordrooien von de motor ols
boven, moet don een sterke vonk tussen de electroden over-
springen.
Afslellen von de schokeling
De schokelhefboom oon de motor, (hei kleine hondletje rechts
bovenop de versnellingsbok iuist ochter de corburoteur) wordt
door middel von de schokelhondqreep oon het stuur, vio een
bowdenkobel bediend. ln de versïelliàqsbok bevindt'zich een
veer, die de schokelhondle steeds in dé stond von de tweede
(grote) versnelling trocht te drukken. Zelfs wonneer de schokel-
kobel defect zoi ziin, kon men dus nog oltiig in de tweede
versnelling riiden. Opdot de nok oon de koppelingshondle
goed in de uitsporingen von de schokelhondgreep volt en de
merktekens von de versnellingen ("1" en "2"1 in de juiste
stond stoon, moet de bowdenkobel von de schokelhondgreep
noor de versnellingsbok juisi ofgesteld ziin. Hiertoe dieït a'e
stelschroef rechts op de versnel[ingsbok. Om no demontoge
de kobel weer te monteren, wordl het conlromoertie ,o ie,
mogeliik op de stelschroef gedrooid en de stelschroef zo ver
mogeliik ingeschroefd. WoÀneer nu de schokelhondgreep op
t8

Schokelechemo vsn de onlslekingr- en liótlnsrollotic l7 W

B

c

D

A

K

)
l.

I
I

'rt

í

i
I

I

A:Koplomp B:Achterlichi C:Bougiekop D:Bougie
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'2" gezet wordt, kon het vriie uiieinde von de binnenkobel
mei hei nippeltie gemokkeliik in het schokelhefboompie oe-
legd wordèÀ. De itelschroef wordt don uitgedrooid toï'teg"en
he"t metolen hulsje von de buitenkobel. Ech"ter niet strok oïn-
drooien; er moet een heel kleine spelino bliiven. Vervolgens
schokelt men met de schokelhondgieep ïe vriiloop in, irekt
de koppelingshondle in tot de vergrendeling is opgeheven
en irochi met de schokelhondgreep het midden tussen de
beide versnellingen te vinden.
De stelschroef wordt don nog zo ver uitgeschroefd, dot dii
midden iuist mel de vriiloopstond op de hondgreep overeen-
komt. Tenslotte de stelschroef borgen met de contromoer.

Afstellen von de kopPeling
De koppelinq von de SACHS 50 moet enerziids de volle motor-
.ooo.itàit oierbrenqen, bii het schokelen of sioppen moet zii
motor en versnellinlsbok echter volledig von elkoor scheiden.
Tenslotte moet zii -bii het wegriiden ook de belongriike
verschillen in toerentollen nivelleren. Deze plichten worden
oitiid oetrouw vervuld, wonneer de koppeling slechts goed is

ofoestéld. woorbii men rekening moet houden met een zeer
g.ïing" normole tliltog". De iuisÍe ofstelling von de koppeling
geschiedt ols volgt:
l. Aon het motorkoppelingshondletie - links §evenop de ver-

snellinosbok - wbrdt dé bowdenkobel losgenomen en men
controÏeert, of het einde von het hefboompie co. I cm'
speling heeft.

Z. Óe itàschroef von de koppelingsbowdenkobel wordt bii
koude motor zodonig ofgèiteld,-dot oon de-'koppelings-
ÉàraL" oon het stuu"r no! een speling von I tot 3 mm'
voelboor is.

3. D;;; riiitoà. von de kurken koppelingsploten wordt de- 
i"Liino oon"d" stuurhondle mindei. Dooi de stelschroef iets

iÀ te Ëràoiun kon deze speling weer hersteld worden'
4. Wonneer het niet meer mogeliik is de stelschroef verder

in te drooien. opent men het <6, dekseltie oon de rechterziide
von à" Ààíorl Du binn"ntie koppelingssielschroef wordt
aà n, iir, tÉ o "r. N o d e con tro m oe r' te,n53l". 

:,1ïr'.tn",.*:ï3,

E
É

Afb. r2
Afstellen von da
koppeling

o Motorkoppelings- b
hefboom

b Bowdenkobelstel lschroef
c Speling oon de kop-

pelingshondle oon
het stuur O

s Speling oon motor-
kàppelr=ngshondletie S

ver uitgedrooid, toi de
onder No. I omschreven
speling weer l0 mm. be-
droogt.

Afb. r3

Afstellen von
de koppeling
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Afstcllen von de corburoteur
Een rustig en longzoom stotionnoir lopende motor, die ook
bii een longer oponthoud, b. v. bii wegkruisingen, niet sneller
goot lopen, is oltiid een goed visitekoortie zowel voor de
motor ols voor ziin beriider. De SACHS 50 loopt heel mooi
stotionnoir, wonneer U de stelschroef von de goskobel zorg-
vuldig ofsteld. De ofstelling moet met een woime motor gè-
schieden, oongezien een goed worm gelopen motor te snel
stotionnoir zol drooien, wonneer hii koud ofgesteld is.

Let U er ook op, dot bii drooien von het stuur de motor niet
sneller of longzomer goot lopen. Wonneer de moior hierop
wel reogeert is de bowdenkobel von het stuur noor de cor-
buroteur te kort, of ligt niet goed. De hoofdsproeier No. 5ó,
woorvon de corburoteur voorzien is, kon onder olle omstondig-
heden gehondhoofd worden, ook tiidens de inloopperiode.
(Zie echter ook de technische gegevens op pog.1)

Afb. 14 Sproeier en spÍoeierndold m€t klemveer

Degene, die prijs stelt op een zeer zuinig lopende motor, kon,
no de motor co 500 km. te hebben ingereden, de sproeiernoold
wot loger hongen. De gosschuif wordi hiertoe uit de corburo-
teur genomen, de bowdenkobel wordt er uitgenomen en het
klemveertie von de derde noor de tweede gioef verplootst.
Hel brondsfofverbruik
von de motor is niet een eens en voor oltijd voststoonde,
onveronderliike grootheid. Net ols de eetlust von een mens,
hongt ook het brondslofverbruik von een motor in de oller-
eerste ploots of von de prestoties, die von hem verlongd
worden. Hoezeer het verbruik ofhonkeliik is von de geredèn
snelheid, loot ofb. ló U zien.
22
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Afb. 15

Spreldingekrommo Yon hel brondsloÍverbruik onder invloed van de' 
lereden snelheid. Gewicht von de bcriider 75 kg.

Aonoezien kleine verschillen in brondstofverbruik iussen de
motóen onderling, ook bii de meest nouwkeurige fobricotie
niet oeheel vermeïen kunnen worden, ziin hier twee krommen
oetekend. Onder normole omstondiqheden, dus op glodde,
iàmeliik vlokke weqen, met niet meèr don zwokke wind, en

ols niét te vook ge"stopt en weer weggereden wordt,.zol het
verbruik binnen dé georceerde strook li§gen. Bii een belongriik
zwoordere beriider-of wonneer voortdurend in bergochtige
sireken wordt qereden, woor men vook en longdurig von de
kleine versnelliàg gebruik moet moken. kon het verbruik soms
hoger liggen.

DE NAVEN EN HUN ONDERHOUD
De meeste bromfietsen mei de SACHS 50 motor ziin tevens
uitgerust met F. & S. noven. Deze noven ziin noor hun con-

23
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structie echte kleine motornoven. De remtrommels hebben een
diometer von 90 mm. en de remvoering is 20 mm. breed-; de
i"rrn"n ziin hierdoor zeer ruim bemetèn en zo doeltreffend,
dot U zich'doormee zowel met hoge snelheid, ols ook in het
drukke stodsverkeer veilig kunt veiplootsen. De noven ziin
voorts voorzien von qrotà koqelloqérs, die biigesteld kunnen

wtrden; zii ziin zorgiuldig of-gesloten, zodot nbch olie uit de
noof verlorLn kon gàon, nóch iuil en vocht von buitenof noor
Éinnen krnnen dringen'. Een tonge levensduur is doordoor
àà*ààrborod. De no"ven behoeveÀ don ook in hei geheel niet
iooroesmeörd te worden. Alleen bii een totole revisie von
de blomfiets worden ook de wielen uit het frome genomen
àn J" nor"n gedemonteerd. De onderdelen worden in benzine
àio"*ottun í met nieuw kogellogervet, zo nodig ook met
niàwe ofdichtingen, weer gemonteerd.

Voortrommelremnqof V. 9Olll

Biistellen, Wonneer no longdurig gebruik een te grote dode
sloq oon de stuurhondgreep von de rem ontstoot is het tlid
om-de bowdenkobel bii te stellen.

De stelschroef I oon de voorvork wordt don zover terug-
qedrooid ioi de normole speling weer bereikt is. De contro-
Ëoer 2 wordt don weer vostgezet.

Als no verloop von tiid de schroefdrood op de sielschroef
niet meer voldoende is ,oor. de biistelling don schroeft men
àe stelschroef qeheel noor beneden en drooit de schroef von
àà kob"lkl"rn 5 von de binnenkobel los' Met een combinotie-
tono trekt men don het losse eind von de binnenkobel zo
,"r"oon, tot de dode slog oon stuurhondgreep. biilq o3-
oeheven is. De kobelklem wordt nu weer vostgedrooid' De
íouwkeurige nostelling vindt tenslotte ploots met behulp von
de stelschóef en moer oon de vork.

ls de rem no longdurig gebruik zoo-.vook biigesteld, doi bii
oonoetrokken stuu"rhonéq-reep de hefboom oon de noof een
ÀiàtËru hoek don 900" voimt met de bowdenkobel, don
Ëroeten de remsegmenten opnieuw gevoerd worden' De rem
.óàt t" ollen tiidë zo ofgesteld ziin, dot de noof, zonder
àot d"r" oonloopt, gemo-kkelilk rondgedrooid kon worden'

De remhefboom oon het stuur moet nog wot dode slog
hebben voor de rem poki.
24

AÍb. Ió SACH5-VoortrommelremnooÍ V' 9O/ll

s: SÍelschroef voor bowdenkqbel m: Borgmoer voor stelschroef

g: Kobelklem

Demontoge vqn heï voorwiel
Wonneer Àet voorwiel uit de vork genomen .moet worden,
*oiJÏï" iemkobel door middel von-de stelschroef en-moer
;;';r;;i;;n"én tot de kobelklem 3 uit het sleufeinde von

iË ,"rnàlËLàÀ oon de noof gehookt kon worden' lndien

;;";;;i; ;;rJt de flexible oi 'on de kilomeiertelleroon-
à iii ïiö T.rà""àmen ( bevesti g i n gssch roef geheel uitsch roeven

Jn'' ii"r"i UËËi rlt n"t ào nd rilf"meiho nisme tiekken)' Vervol gens

de beide osmoeren von de noof losdrooren' Het wiel kon

;; ;i i; ,àt[ gunor"n worden. Hermontoge geschiedt in

omgekeerde volgorde.

Afstellen Yon de kogellogers
De looerinq von de noof mog slechts een iuist voelbore
iiÉeti""gre ípeling hebben, zo lóng de noof nog niet inge-
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bouwd is. Wonneer de os in de vork door middel von de
osmoeren is vostgezet moet de velg nog net merkboor zii-
delings heen en weer bewogen kunnen *orden.
ls dit niet mogeliik, don moet nogegoon worden of de vork-
einden wel goed vlok liggen en evenwiidig lopen. ls de
speling von de noof niet in orde, don wordt de vlokke borg-
moer, die zich onder het oondrijfmechonisme von de kilorneter-
teller bevindï, losgedrooid en de stelconus, die doorochier
ligt, versteld. Hierbii moet eroon gedocht worden, dot de
speling in de logering nog iets ofneemt, wonneer de borg-
moer en de osmoeren stevig vostgedrooid worden.

Achtertrommelremnqof H 90rll
Biistellen. De trekstong (z) von de rem is oon het einde
voorzien von een koriel- of een vleugelmoer (r), die noor

rechts gedrooid moet worden, wonneer de dode slog in de
remstong te groot is geworden.
De rem mog slechts zover biigesteld worden, dot de noof
licht en geheel vrii ronddrooit en niet tegen de remvoerin.g
oonloopt. Is no meermools biistellen von de rem de hoek,
die bii oonoetrokken rem ontstooÍ tussen de remhefboom oon
de noof enïe remstong groter don 900 geworden, don neemt
men de remhefboom von de remsleutel of en zet deze op
de fiine verionding een tondie meer noor ochteren.

Demonloge von het ochterwiel. De kortelmoer (r) wordt
zover terulgedrooid, dot de remstong noor beneden uit de
sleuf von èlè rol von de remhefboom gedrukt kon worden.
De drukveer op de remstono wordt doorbii wot noor voren
qedrukt. Vervolgens worden-de osmoeren (o) en de ketting-
íponners (k) geheel of gedeelteliik losgedrooid, zodot het
wiel zo vei ho-or voren gàschoven kon wórden, dot de ketting
von het ochterste tondwiel ofgenomen kon worden'
Kon men het wiel niet ver genoeg in het frome noor voren
schuiven, don moet de ver5indin§sschokel verwiiderd en de
ketting geopend worden. Nu kon het wiel noor ochteren uit
het fàme qenomen worden. Wonneer no hermontoge von
het wiel dà ketting gesloten moet worden, moet men er te
ollen tiide oon denle-n, doi de verbindingsschokel von binnen
noor buiten in de ketting wordt gestoken en dot het verende
sluitplootie met de geslóten konÍ in de drooirichting von de
ketting gemonteerd wordt.

Afstellen vqn de koEellogers. De noof is goed ofgesteld,
wonneer bii uitgenomen wiel een nog iuist voelbore ziidelingse
soelino von de os wooroenomen kon worden. No montoge
uon hËt wiel moet deze s[eling verdwenen ziin, de velg moet
echter nog iuist merkbocir ziidelings heen en weer bewogen
kunnen worden.
Wonner ook deze speling bii het vostzetten von de osmoer
verdwiint, moet noge§oonïorden of de vorkeinden nog goed
vlok ziin en even*iidig lopen.
Om de looerspelino bii te stellen drooit men de osmoer oon
de kettinsïieiziide-von de noof los en vervolgens de door-
onder lioóende'vlokke borqmoer. De stelconus kon nu noor
links of n"ór rechts gedrooid-worden, woordoor de speling ver-
oroot of verkleind *ordt. Denk er echter oon, dot bii vostzetlen
ion borg- en osmoer de noof weer iets voster komt te stoon.

27

afb. Iz
z: Trekstong

SACHS-Achreilrommelremnoof H 9Olll
r:Stelmoer o:Asmoer k:Kettingsponner
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MOTORSTORINGEN EN HOE ZE VERHOLPEN
WORDEN

Brondstofleiding verstoPt Brondstofleiding doorblozen,
kroon en zeef schoonmoken

Gooiie in dop doorsteken,
zo nodig een gootie boren

Voorgeschreven type bougie
monteren

Uitlootpoort in cilinder en
knoldemper ontkolen

Luchtfilter schoonmoken
Slechts voorgeschreven olie-

soorten gebruiken
(zie blodz. 7)

Verhelpen:
Kobel bevestigen of ver-

nieuwen

Bougie schoonmoken of
vernteuwen

Door vokmon Ioten con-
troleren

Luchtgo
versto

otie in tonkdop
pt

Motor sloqt niel oon
Oorzook:
Benzinekroon dicht
Vergeten te vlotieren

Geen brondstof in tonk
Sproeier verstopt

Brondstofleiding verstopt

Bougiekobel niet oon-
gesloien of defekt

Bougie verroest of beschodigd
of poreliie tussen electroden

Kortsluitkobel mookt mosso of
kortsluitknop bliift hongen

Ontstekingsvonk te zwok

Verhelpen:
Benzinekroon openen
Vlotterdrukknop ó seconden

neerd rukken
Tonk vullen
Sproeier demonteren en

doorblozen
Brondstofleiding doorblozen,

kroon en zeef schoonmoken
Vostmoken, zo nodig ver-

nieuwen
Bougie reinigen of vervongen

Bougie wordt te heet

Verstopte uitloot

Luchtfilter verstoPt
Zuiger is door het gebruik

von slechte oliesoorten
kleverig geworden

Molor loopl onregelmolig

Oorzook:
Bougiekobel los of beschodigd

Kobel en knop controleren;
eventueel vervongen

Electroden tiideliik tot 0,3 mm.
noor elkoor toebuigen. Ont-
siekingsinrichting loten
nozien

Molor slool oon, doch stopl don weer
Oorzook: Verhelpen:
Luchtgootie in tonkdop ver- Gootie in dop doorsteken,
stopl zo nodig een gootie boren

Brondstorleidins verstopt ti",:1ï"if:1:?,.1".ï,1,LïfJ;

Kortgesloten bougie door Bougie schoonmoken of
poieltie tussen de electroden vervongen

Bouoie verroest of bescho-
di§d of heefi poreltie tussen
de electroden

Ontsie kingsm ech o n is m e

defect

Molor "viertocl" en lrekl slechl

Oorzook: VerhelPen:
Corburoteur loopt over oon- Corburoteur sterk vlotteren'-à"rié" 

"iàtÈrn'ooldzitting 
onders schoonmoken

íervuild is

Vlotternoold en -zitting in Vlotternoold en vlotterkomer-
vloiterkomerdeksel ve-rsleten deksel vernieuwen

Vlotter lek Vlotter vernieuwen

Sproeier in corburoteur Sproeier vostschroeven
zit los

Uitloot verstopt Uitlootpoort in cilinder en
knold'emPer ontkolen

29

Motor lrekl slechl, of stopt
Oorzook: Verhelpen:
Geen brondstof in tonk Tonk vullen
Sproeier verstopt Sproeier reinigen
28
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Molor tÍekt niet

Oorzook,
Sproeier verstopt
Onvoldoende brondstof-

toevoer, door brond-
stofleiding vervuild is

Corburoteur vervuild

Koppeling slipt

Bougie wordt te heet

Bougie heeft poreltie
tussen de electroden

Motor kriigt te weinig
brondstof

Brondslofverbruik te hoog

Oorzook,
Tonk, brondstofleidinqen of

corburoteur lekken -
30

Verhelpen,
Sproeier reinigen
Brondstofleiding, kroon

en zeef reinigen

Corburofeur geheel de-
monteren en schoonmoken

Koppeling nostellen.
lndien nodig, kurklomellen
vervongen

Voorgeschreven type
bougie monteren

Bougie reinigen of ver-
vongen

Bro ndstoftoevoer, lucht-
gootie in fonkdop en
corburoteur conlroleren

Verhelpent
Controleren en reporeren

Soroeiernoold en noold-
sproeier no longe tiid
versleten

Brondstofniveou in cor-
buroteur te hoog

Corburoteur mog bii stil-
stoonde bromfiels niet over-
lopen. Vlotter, vlotternoold
en vlotternooldzitting con-
troleren

Sproeiernoold en sproeier
vervongen

Molor ploft in corburqteur

Oorzook, Verhelpen

Motor stopt niet nodol onlsleking is uitgeschokeld

Oorzook: Verhelpen:
Ontstekingsschokeloor Bougiekobel ofnemen om

defect if kortsluitkobel móor te stoppen. Don
onderbroken schokeloor of kortsluitkobel

rePo reren

Voor het verhelpen von eventuele storingen voor reporotie
of revisie von Uw SACHS-motor kunt U zich te ollen tiide
het beste wenden tot firmo's, woor U bovenstoond bord
oontreft.

Hier is men op speciole cursussen voor de SACHS motor ge-
schoold en zol men U von uitsluitend originele onderdelen
voorzien tegen vostgesfelde priizen.

3i

Mo?6r slqof niel oon, oqngezien koppeling slipt
Oorzook: Verhelpen,
Koppeling verkeerd of- Afstelling controleren,
gesteld kobels -nostellen

Te veel of te dikke olie Oliestond controleren.
in versnellingsbok SACHS-versnellingsbokolie

SAE 90 gebruiken

I

partsparts



INHOUD

Enige oonwiizingen voor de eerste rit
l

Brondstof en smeermiddelen

Motor

Versnel lingsmechonisme

Keiting noor ochterwiel

Bowdenkobels

Onderhoudswerkzoom heden

Reinigen von het luchtfilter

De noueà en hun onderhoud

Technische gegevens

Reinigen von de sproeier

Reinigen von' corburoieur en benzineleiding

Ontkolen

Onderhoud von het electrische gedeelie

Controle von de ontstekingsinrichting .

Afstellen von de schokeling . . i . r .

Afstellen von de koppeling

Afstellen von de corburoÍeur

Het brondstofverbruik

Motorstoringen en hoe ze verholpen worden

. .18

. .18

. .21

. .22

. .22

-

23

. .28
12.55.25

bl odz.

I

.2
7

7

7

10

t0

.10

t0
'10

-.' ! -:

partsparts
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